ILAG TIL SORLANDSPORTEN NR. 2 1979

Vegplanlegging mellem
Arendal og Grimstad
i 1870-arene

Av vegsjef J. B. Irgens

De bestdende veger

Pa et kart fra ca. 1870 er anfert felgen-

de veger:

1. Den nybygde hovedveg fra Arendal
om Stoa og syd for Sersvand til As-
dal. Videre derfra den gamle Vest-
landske Hovedveg om Learestveit
— Strubro — Bjennetre og over
heia nord for Temse til Bringsveaer
og videre om Fjare kirke til Kros-
sen ved Egra hvor den stotte sam-
men med «Rorechausseen mellom
Grimstad og Naudenes ved Rore-
vand.

2. Den gamle postruten fra Asdal med
ferge over Nidelven og sa over Red
— Nedenes — Bjennum — Esket-
veit — Lia — Klep til sammenstet
med 1. ved Bringseer.

3. Fra Vessey om Sem — Birketveit
— Fevik — Moy til sammenstot
med 1. ved Spedalen,

4. Fra Bjorbekk til Vrengen med ferge
til Tangen og videre om His kirke
bade til Kolbjernsvik og Fledevi-
gen.

5. Fra Hesnes om Eskedal — Hadne-
borg til sammenstat med 3. ved
Moy.

Pa figur 1. er disse vegene tegnet inn.

Det er ogsa angitt endel mindre ve-
ger, som sikkert var temmelig skrepeli-
ge og av liten interesse utover det rent
lokale.

Nidelven som trafikkare

| kommunikasjonsbildet ma vi ogsa
ta med elven. Den ga god forbindelse
mellem Helle og Arendal. Det var kje-
reveg mellom Helle og Lindtveit, og
der fikk Rore og den farbare elv opp til
Froland kontakt med elven nedenfor
Helle. Her kom fra gammelt en god del
av opplandstrafikken frem.

Elven var ogsa lokal sammenbinding
i kommunen for den betydelige befolk-
ning som bodde pa begge sider av den.
Tverrtrafikken var ekende, og fra a
vaere det som bant sammen, ble elven
mer og mer sett pa som et hinder, kan-
skje szrlig fra Tangen og oppover.

De viktigste fergestedene var:
1. Ved Munkesteo.
2. Mellem Tingstveit og Helle.
3. Tangen — Vrengen, Tangen Skarp-

nes og Skarpnes — Vrengen.

Det er tegnet inn pa figur 1.
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Endel opplysninger
om fergeforholdene.

Lensmann Lobes var meget ivrig for
at det i vegplanen skulle innga en bro
over Nidelven ved Hammeren, der
hengebroen er nu.

Om fergeforholdene uttaler han i
brev av 20/12 1871:

«Fargestedet er imellem Munkestoe
paa Nidelvens sendre, og Sandstee paa
dens nordre Bred, strax ovenfor Bro-
stedet Hammeren. Fergemanden, som
bor i Munkestee, har af Oiestad Her-
reds Kasse en aarlig Len af 20 Spd., og
har Kommunen i sin Tid tilstaaet ham
et rentefrit Laan til Faerge, stort 40
Spd. Fargen taber sig aarlig i Vardie,
Cautionisten for Laanet, O. P. Olsen
Natvig, har forlangst opsagt sin Inde-
staaelse hos Formandskabet, efter
Meddelelse derom, — da neppe Nogen
indlader sig paa Garanti igjen, og da
Fargemanden slet Intel eier, kan man
gjerne regne mindst S Spd. aarligt Tab
for Herredet derpaa, eller med Renter
2 Spd. og Lennen 20 Spd., ialt 27 Spd.
aarlig.

Taxterne ved munkeste Fargested
ere _skammeligt hoie, og det i den
Grad, at man tvinges til at undlate at
benytte det, naar det paa nogen Maade
kan gaae an, men de ere i sin Tid satte
saaledes, for dog at faae Faergemand,
hvormed der da var store Vanskelighe-
der. Jeg har oftere forestillet, at Ned-
sxtelse deri, saa langt fra at skade
Fergemanden i Indtakter, vilde for-
bedre dem, — men det har ikke fruk-
tet. Man har frygtet for, at maatte for-
oge Lonnen, hvad man ikke vil.»

Han fortsetter i nytt brev av 17/1
1872:

«Efter at have confereret med flere
af de paa Nidelvens sendre Bred boen-
de Mznd, som meget benytter Munke-
stoe Fargested, antager jeg sikkert, at
der dersteds betales mindst 120, eet
hundrede og tyve, Spd. aarlig i Faerge-

penge, udenfor den faste Lon. Jeg ta-
ger da kun hensyn til nzvnte Ferge-
sted, fordi den Overfart, som skeer
forskjellige andre steder, f. Ex. fra
Tingstvedt til Helle, ikke i nogen ve-
sentlig Grad vil indskraenkes ved Broe
l&enger nede, men, som Regel, vil fore-
gaa lige fult. Det er dog ikke sterre Be-
lob aarlig, det gjelder overfor Munke-
stee. — Derimod vil endeel af Feaerge-
pengene imellem Skarpenzes og Vran-
gen, hvor der ogsaa er offentlig Feerge-
sted (imellem Vrangen og Hiiseen,
imellem Hiiseen og Skarpnas og imel-
lem Vraengen og Skarpnas) da bespa-
res, — maaske et Snes Spd. aarlig.»

Ingeniorkaptein Peter Rasmus Krag
fikk av vegdirektoren oppgaven a
planlegge hovedveg fra Asdal til Grim-
stad.

Han var fedt i Grong 12/5 1825,
senn av sogneprest og provst Hans Pe-
ter Schnitler Krag og hustru Hermana
Thomine Rogneby. Kadett pa krigss-
kolen 1842/44, sekondleitnant i kristi-
ansandske brigade 1845, heiskoleeksa-
men 1847, sekondleitnant i bergenske
brigade 1848, i 2. akershusiske brigade
1849, sekondleitnant i ingenierbriga-
den 1853, premierleitnant 1865, kap-
tein og sjef for ingenierdetasjemanget i
Kristiansand 1870, distriktsingenior pa
Oscarsborg 1889/90.

Han kom i vegvesenets tjeneste
1848, som volonter ved byggingen av
Ljabrosjaseen, 1849 assistent ved ve-
ganlegget Ulefoss — Strengen, ansatt i
kanalvesenet 1851/52, tilbake til veg-
vesenet 1852 og var til 1888 arbeidsbe-
styrer ved flere betydelige veganlegg —
ialt ca. 350 km og med samlede om-
kostninger over 2% millioner kroner
— sarlig 1 Telemark omkring Kon-
gsberg, Larvik, Porsgrund og Kragereo.
Videre ved Risor og i Setesdal. (Krags-
gaten i Riser er oppkalt efter ham).

Han var benyttet kommunemann i
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Kristiansand og stortingsmann i tiden
1859 — 1866. Medlem av Vestland-
sjernbanekomiteen. (Serlandsbanen)
R. St. O. O. Dede i Kristiania 16/4
1891.

Var gift med Fredrikke Petrine Fy-
hn, datter av gardbruker i Meldal, Jo-
hannes Christian Fyhn.

Resultatet av undersekelsen.

Krags betenkning er datert Kristian-
sand 31. september 1873. Den innehol-
der sa meget interessant, og er sa velsk-
reven at jeg gjerne vil referere den med
bare smé forkortelser: i

«Paa Foranledning af derom skeet
Andragende fra vedkommende Di-
strikter har jeg varet overdraget at an-
stille Undersegelser om hvorledes Om-
leegning af Hovedveien mellem Aren-
dal og Grimstad hensigtsmassigst bur-
de foretages, og navnlig om hvorvidt
dette kunde ske paa saadan Maade at
man ved et Broanlag i Neaerheden af

Asdal imedekom Kravet paa forbedre-
de Kommunikationer for den talrige
Befolkning paa Sydsiden af Elven,
som nu er henvist til besvaerlige Ferge-
steder . . .

Den vestlandske Hovedvei fra Aren-
dal til Grimstad er i 3/8 Mils Lazngde
nermest Arendal nu felles med den
nye Oplandschaussee nemlig til Stea,
hvorfra Vestveien forer fremdeles som
god Chaussee til et punkt i Neerheden
af Asdal . . . Herfra fortsettes Ho-
vedveien i den gamle Maner med steile
Bakker og daarlig Veidzkke forbi hel-
le og @yestad Kirke og Derefter over
Nidelven ved Strubbro, hvor et ypper-
lig Brosted er benyttet, idet hersteds
denne betydelige Elv sammenknibes i
en smal Rende mellem Klippevaggene,
saaledes at Broen kun kraever et enkelt
Spand af 55 Fods Vidde, medens El-
ven nedenfor endog paa de gunstigste
Steder vilde fordre en Overbygning af
2 a 300 Fod. Fra Strubbro ferer den

Strubro, hvor «denne betydelige Elv sammenknibes i en smal Rende mellem Klip-
peveeggene», Skisse fra detaljplanen fra 1882.
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Gamle Vei nu videre paa Nordsiden af
Temse Vand gjennem et forholdsvis li-
det beboet Streg til Gaarden Brings-
vaerd og videre til Fjere Kirke, hvor
Hovedveien deler sig, idet en Arm fo-
rer ned til Grimstad By, medens den
anden gaar mere direkte bag denne
Kjobstad indtil Veiene atter steder
sammen strax vestlig for Grimstad.
(Ved Krossen.) Veien mellem Arendal
og Grimstad har imidlertid ikke alene
Betydning som Hovedvei, men tjener
tillige den starste Del af det betydelige
@Dyestad Sogn, som Forbindelsesvei
med begge nzvnte Byer.

Ganske uberort af den nuvaerende
Hovedvei er det sardelses frugtbare og
folkerige District paa Elvens Sydside,
indbefattende en vesentlig Del af Fja-
re Praestegjaeld samt en mindre Del af
@Dyestad. Ferdselen herfra er nu hen-
vist til en tarvelig og uhensiktsmaessig
beliggende Bygdevei samt besvarlige
Faergesteder over Elven. Da imidlertid
denne Landstraekning har ualmindeli-
ge store Vidder af dyrket og dyrkbar
Jord og dertil en velhavende og fre-
madskridende Befolkning, saa har
Trangen til Bro over Nidelven og for-
bedret Landevei paa sammes Sydside
leenge i hei Grad gjort sig gjeldende.
Foruden det almindelige Behov for
dette Distrikt til lettet Veiforbindelse
med tilstedende Kjebstader, hvortil
Fremkomsten nu er besverlig, kom-
mer ogsaa Omstendighed at navnlig
ved Fevig Kilen foregaar betydelige
Skibsbyggerier, hvilke ogsaa enskelig-
gjor forbedrede Veie til Fremdrift af
det til samme fornedne tunge Skibs-
material, som erholdes for en stor Del
enten fra Nidelven eller over Deildalen
fra Rorevand.

I Henhold til det ovennavnte Paaleg
om Undersogelse af Vei paa Elvens
Sydside . . . ble. . . udstukket en Vei-
linje fra Asdal med Bro ved Hamme-
ren og videre paa Elvens Sydside forbi

Fevig, Vig og langs Vigkilen til Grim-
stad . . .

Idet man foretog Undersoagelsen. . .
Kunde man dog ikke bortse fra at og-
saa vasentlige Grunder talte for at so-
ge Omlaeggingen i den gamle Veis Ho-
vedplan. Tilfelge heraf foretoges og-
saa Undersogelser fra Asdal over Stru-
bro og videre til Gaarden Lia, hvorfra
2. alternative Linier ere prevede, den
ene forbi huseland, den anden langs
Temse Vand, hvilke 2. Linier stede
sammen ved Gaarden Vig efter at Hu-
selandslinien ved Ulvehulen har fore-
net sig med den sendre Linie om Ham-
meren og Fevig . . . (jeg har) fundet at
burde foretreekke Alternativet om
Temse fremfor Linien om Huseland.

Imidlertid blev jeg . opmerk-
som paa Muligheden af en aldeles ny
hovedretning for Forbindelsen Mellem
Arendal og Grimstad, som vistnok
maate krave betydelige Omkostnin-
ger, men paa den anden Side ogsaa vil-
de give ikke blot den korteste og beste
Vei mellem nzvnte Byer, men tillige
imedekomme store interesser, som ik-
ke kunde fyldestgjores ved nogen af
forstnaevnte Linier. Jeg sigter herved
til et Veianleg fra Arendal forbi
Stremsbo til Stremmen med Bro sam-
mesteds til Hiiseen og videre til Vippa,
hvor fremdeles Bro maate anbringes,
hvorefter Veilinien maatte fores forbi
Natvig indtil den mellem Reed og Ne-
denas . .. treffer sammen med Li-
nien om Hammeren.

Med hensyn til Anlaeg af Bro over
Hiiseestremmen steder man imidlertid
paa den Vanskelighed at Elvelabet her-
steds nylig med stora Omkostning er
farbargjort for Flaader og Skibe og nu
har et Seillob av 46 Fods bredde. her
kraeves altsaa en bevaegelig bro. Da det
ikke er Adgang til at anbringe noget
Midtkar eller nogen Pille i Stremlebet
og det derhos ogsaa er magtpaaliggen-
de at konservere den 3 Fod brede Trae-



Streammen bro ferd:g bygge! i 1878, var den forste fagverksbro i [ander Den
hadde en spennvidde pa 19,80 meter.

kvei, som ferer langs Stremmen, saa
folger deraf at den bevaegelige Bro her
maatte gives den betydelige Vidde af
henved 50 Fod . ..»

Han gir sa en oversikt over lengder

og omkostninger for de aktuelle under-
sokte linjer. Vik — Grimstad er felles
for alle alternativer.
Grimstad Vik, 5575 alen, 10651
Spd. Vik Arendal om Hammeren
28800 alen, 24032 Spd. Vik Arendal
om Temse og Strubro, 28912 alen,
27336 Spd. V. — A. om Huseland og
Strubro 29637 alen, 26930 Spd. V. —
A. om Vippa og Hisay, 25412 alen
41332 Spd. Bestaaende veg mellem A.
og G. 34737 alen.

«Af denne Oversigt sees at Linien
om Hiiseen og Vippa vistnok bliver 14-
17000 Spd. dyrere at oparbeide end Li-
nien om Hammeren, Temse og Huse-
land, men samtidig ogsaa respective
3388, 3500 og 4225 Alen kortere end
hine Linier. Desuden medferer Linien
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over Hiise- og Vippa den vasentlige
Fordel fremfor nogen av de avrige Li-
nier at give Hiiseen, som har over 2000

Mennesker, en ypperlig Landkommu-

nikation, saaledes at stzerke Grunde
synes at tale for Valg af den bedste,
men kostbareste Linie. |
Her maa imidlertid fastholdes at selv
om Hovedveien laegges paa Sydsiden
af Elven, saa vil alligevel tidsmaessig
Omlagning af Veien om Strubbro va-
re forneden, og maa da selvfolgelig for
Norsiden Linien om Temse vaelges. Jeg
har tidligere fremhavet at et Veianlaeg
paa Sydsiden af Elven vistnok skulde
bidrage kraftig til at det skulle blive
lennende at underkaste de store Vidder
god Jord i dette Streg rationel Dyrk-
ning, naar Adkomsten til Arendal blev
saa meget lettet. Samme Argument
gjalder dog ogsaa for den nordre Li-
nie, hvor navnligStraget fra Giestad til
Ombholdt og Laddesal indeholder store
Vidder af god dyrkbar Jord, som end-



nu dels aldeles ikke, dels ufuldkom-
men er opdyrket. Fremdeles maa heller
ikke lades uberert hvorledes Rygene
Fos tilbyder en billig og hidtil kuns
saare ufuldkommen benyttet Driv-
kraft. Det tor lykkeligvis ansees utvil-
somt at med den voxende industrielle
Indsigt og Sands, vil ogsaa i vort Land
Fremtidig deslige Naturkrafter udnyt-
tes i Industriens Tjeneste. Selv under
nerverende Forholde har saaledes
alene Mollebrugene ved Lunde ikke
ringe Betydning for det omliggende Di-
strict, Foruden den betydelige Kjorsel
af Skibsmaterialer fra Lindtvedtvejen,
som vil foregaa paa en kortere Del af
nordre Linie, nemlig til Helle, maa og-
saa her erindres det betydelige Baad-
byggeri, som drives ved Lindtvedt-
vejen, og som i lang Tid har forsynet
en stor Del af Stiftet med Baade. Disse
Baade kjores for en stor del af Aaret
overland til Arendal.

Vistnok er det til lettelse for Ferdse-
len i dette Streg at Dampskibsfart fin-
der Sted paa Elven mellem Arendal og
Heile, men denne er dog afbrudt baade
om Sommeren ved Flom og om Vinte-
ren.—Om—end naar— Dampskibsfarten
foregaar Persontrafikken lettes, navn-

lig for Strandsidderne langs Elven, er
ligefult Behov for god Vei tilstede for
al den betydelige Fardsel, som maa
foregaa paa Hjul. Naar jeg har fast-
holdt Nedvendigheden af tidsmaessig
Chausse paa Elvens Nordside, samti-
dig med at jeg fremhaver Krav om Vei
ogsaa paa Sydsiden, saa maa jeg erin-
dre om, at Landistriktet mellem Aren-
dal og Grimstad har en Matriculskyld
af over 1300 Skylddaler og allerede nu
11000 Mennesker, vagtet dets naturlige
Hja:lpemidler og navnlig dets Rigdom
paa god Jord er kun lidet udnyttet.

I Henhold hertil tror jeg at Spers-
maalet om Valg af Veilinie ber kunne
simplificeres derved, at man ikke be-
tragter alle nevnte Linier som alterna-
tive og konkurrerende, men under
Hensyn il at tidsmassig Vel kraeves
paa begge Sider af Elven kuns sam-
menligner som Alternativer Linien fra
Asdal over Hammeren og Linien over
Hiise og Vippa. Mellem disse bliver
altsa Valg at treeffe. — Det maa vist-
nok indremmes at Bro over Elven i
Nazrheden av Asdal ville vare tii Be-
kvembhed for Samfardselen mellem de
teet bebodde Elvebredder i Stroget fra
Seboden til Asdal, men Bro ved Vippa
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I folge vannstandsmdling i 1860, gikk
vannet opp til ovre kant av rekkverket
pad Revsnees Bro.

og Stremmen vilde dog gavne en starre
Almenhed. Ifoelge ... Skrivelser fra
Lensmand Lobes ... antages at Ud-
gifterne ved Oversztning over Elven i
naevnte Streg andrager til noget over
150 Spd. aariig, men i Tilfzlde Anleg
af ny Vei med Bro ved Vippa og
Stremmen vil Ferdselen mellem Aren-
dal og Distriktet paa Elvens Sydside
foregaa paa hin Vei og felgelig Overfe-
ring over Elven kuns finde Sted for en
indre Samfardsel. Som yderligere
Grund til Anleg af Bro ved Hamme-
ren oplyset Hr. Lobes . . . at det anta-
gelig ikke vil vare l&nge inden den ytt-
re steerkt befolkede Del af @yestad vil
udgjere et serskilt selvsteendig Sogn
paa omkring 3000 Mennesker med en
egen Kirke omkring Aas eller
Seldal . . .

Senere er imidlertid opstaaet Spers-
maal om Kirke paa Skarpnzstangen,
og tildels i Forbindelse dermed er fore-
slaaet Bro fra Vrzngen til Skarpn=s-
tangen, ligesom ogsaa fra Hiisetangen
over til Vrangen. I Anledning en Fore-
stilling fra Lensmand Lobes ... til

Nedenzs Amt om denne Sag, har Am-
tet . . . henstillet til mig om at foretage
de fornedne Opmaalinger og Underse-
gelser idet samme dog finder adskillige
Betenkeligheder ved den foreslaaede
Plan. Imidlertid blev nu ihsst inden
Landdistriktet paabegynt Indsamling
af private Bidrag til Fremme af Hoved-
veien efter den nordre Linie samt der-
hos til Hiiselinien, den sidste dog med
den Modifikasjon, at man istedenfor
den av mig foreslaaede Linie over Vip-
pa tankte fremmet ovenantydede af
Lensmand Lobes fremholdte Linie
med Broer ved Hiisaetangen og Skarp-
nastangen . . . Ved en saadan Retning
af Veien tilsigtedes at imedekomme og
optage alle spredte lokale Interesser

I Begyndelsen af denne Maaned
foretog jeg de af Amtet enskede Op-
maalinger . . . (nemlig) den foreslaae-
de Linie om Tangen, Vrangen og
Skarpnastangen . . . men daden foru-
den at kraeve en foreget Omkostning
af noget over 6000 Spd. fremdeles vil-
de foranledige en foreget Veilzngde af
1562 Alen, kan det selvfolgelig ikke
vaere nogen Tvivl om at denne Linie
maa forkastes. . . Naar jeg finder at
burde foretreekke Hiisaelinien fremfor
den saa meget billigere Linie om Ham-
meren, saa er det af felgende grunde:
1) Hovedveien forkortes 3388 ‘Alen,

og samme Forkortelse i sin Vei til

Arendal erholder ogsaa Distriktet

paa Sydsiden af Elven fra Natvig,

Reed og Nedenzs Vestover.

2) Hiiseens eneste Forbindelse land-
veerts med Arendal skeer nu efter
Landeveien fra Hiise Kirke over
Sandbakken til Hiisatangen og der-
fra med Fzrge til Vrengen. Den
foreslaaede Vei med Bro ved
Strommen vil (fra Kirken regnet)
foranledige en Forkortelse af Veien
af omtrent V2 Mil, Vistnok benyttes
Landeveien nu meget sjelden og
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kuns af en mindre Del af Hiiseens
Indvaanere, men dette Forhold vil
forandres naar Vei med Bro ved
Stremmen kommer istand, thi da
tor sikkert snart forudsattes istand-
bragt lokal Vei fra Stremmen til
Guldsmedengen og Kolbjarnsvig.
Veistykket fra Stremsbo til Strom-
men, kalkuleret til circa 6000 Spd.
kan ikke ved Sammenligning bela-
stes Hiisalinien, fordi uanseet hvor
Hovedveien legges, er en Vei mel-
lem Arendal og Stremmen, som
leenge har vaeret paataenkt, alligevel
en Noedvendighed . . .

3)

Det maa imidlertid her bemerkes, at
der under Medet blev forbeholdt at
Broen ved Vippa maatte forsynes med
Vinde Indretning saaledes at Seilfarte-
ier kunde passere. Skal dette gjennem-
fores maa vaelges en anden Brokon-
struction hvorved Omkostninger anta-
gelig vil foreges 1 a 2000 Spd.

... Jeg skal imidlertid oplyse, at
naar jeg ikke tidligere har troet det for-
nodent at afgive Betenkning M.v. i
nervarende Sag, uagtet Undersogelse-
ne-i-Marken-allerede for et Par-Aar si-
den vare tilendebragte, saa har Grun-
den dertil vaeret folgende:

Efter mit Kjendskab til Forholdene
har det ligetil de sidste Dage ikke vaeret
nogen udsigt til narveerende Veisags
fremgang, og saal@nge dette var Til-
feelde, fant jeg efter Konference derom
med Amtmanden, heller ikke nogen
Opfordring til at avgive min Bet@nk-
ning i en Sag, hvor jeg havde saa over-
maade store Tvivl om hvilken af de un-
dersogte Linier jeg skulde anbefale. jeg
har videre aldrig veeret i tvivl om at Li-
nien om Hiise og Vippa var den i alle
Henseende fordelagtigste, men jeg har
for dennes Vedkommende ligetil den
sidste Tid frygtet for at de store om-
kostninger, samme maatte kraeve skul-
de blive uoverkommelige, navnlig der-
ved at Landdistrikternes Interesser ik-
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ke kunde fyldestgjores uden ved Veie
paa begge Sider af Elven. Gjentagne
Gange har jeg i de sidste Aar taget Sa-
gen for mig for at afgive min endelige
Beteenkning, men naar jeg saa skulde
veie de forskjeellige Liniers Interesser
mod hinanden, realtivt til deres Om-
kostninger, saa kom jeg steds til det
Resultat at Vei i begge Retninger Var
forneden, men da jeg endnu ikke dri-
stede mig til at udtale en saadan Tanke
som 2. paralelle Chausseer saa udsatte
jeg Afgivelsen af min Betzankning i
Forventning om at Udviklingen maa-
ske skulde medfere en Losning. Dette
er forhaabentlig ogsaa nu skeet - thi
vort Land har i de sidse 2 a 3 Aar gjort
Fremskridt, som vi ikke tidliger drem-
te om. Skibsfarten har givet rigelig Ud-
bytte, Skogen har gjennem forbedrede
Vasdrag og mer intilligent Foredling
erholdt fordoblet Verdi, Velstanden
er voxet i By og Bygd og Kapital er for-
haanden i fuldt Maal til at fore Udvik-
lingen videre fremad.

Sidste Storting lagde ogsaa for Da-
gen Tro og Tillid til fremtidig lykkelig
Udvikling ved overenstemmende med
Regjeringens Forslag og Distriktenes
gjennem rige Bidrag udtalte Onske
eenstemmig at bevilge Midler til 2. pa-
ralelle jernbaner i Smaalenene. Dette
var samtidig en Udtalelse om at Natio-
nen fra Nordkap til Lindesnas i er-
kjendelsen af Kommunikationsveese-
nests voxende Krav vilde have dette
fremmet paa den mest fuldkomne
Maade og udviklet efter en forhen
ukjend Maalestok, — med andre Ord,
at en ny Ara for Kommunikationsvee-
senet var begynt. — Og da stod ogsaa
nerverende Spersmaals lesning klar-
gjort for mig saaledes som jeg ovenfor
har udtalt det, nemlig at det frugtbare
Streg mellem Arendal og Grimstad
maatte have tidsmaessige Veie paa beg-
ge Sider af Elven, nemlig:



I) Ny Hovedvei over Stremmen, Hii-
seen og Vippa og videre forbi Vig
til Grimstad ifelge vedlagte Overs-
lag kalkulert til ialt 52000 Spd. for-
uden Grund, og

2) Omlzgning af den gamle Hovedvei
fra Asdal til Vig, ligesaa foruden
Grund, beregnet til 27335 Spd.

Det kunde imidlertid her opkastes
det Spersmaal om ikke netop den ny
AZra for Kommunikationsvasenel,
som nu synes at vaere begyndt med en
voxende Sands for jernbaner, isteden-
for at klargjere naervarende Veispears-
maal maatte skabt nye Betanklighe-
der, navnlig for det Tildfzlde at man
mulig maatte tenke sig en Jaernbane
fert i samme Streg, som nogen av de
foreslaatte Veie. I den Anledning tilfe-
ies at efter de af mig isommer foretag-
ne forelebige Undersagelser af Terrai-
net for Anlag af en Jarnbane mellem
Jaderen og estlandet, maa jeg anse det
for sandsynligt, at det maaske vil vise
sig mest rentabelt at fere samme i
Neaerheden af kysten. Men selv en.even-
tuell Jernbane kom til at fere i Naerhe-
den af nogen af de foreslaatie Veili-
nier, saa vilde disse paa ingen Maade
derved vaere overflodige. Det maa
nemlig erindres at paa saa korte Rou-
ter som en Mils Vei eller noget derover
have Jernbanerne i1 Almindelighed
mindre Evne til at konkurere med Vei-
ene navnlig for deres Vedkommende,
som ikke bo netop tat ved et Stoppe-
sted. Men selv for dem, som enske at
benytte Jernbanen maa det vaere af
vesentlig Vigtighed at gode Landeveie
fares til sammes Stoppesteder. Det vil
saaledes 1 Almindelighed veaere saa
langt fra at jernbaner gjere Veie over-
ledige, at tvertimod sammes Trivsel
og Rentabilitet kraeve gode Veie i rigt
mon. Ferst derved kan jernbanen er-
holde sin fulde Nyttevirkning.

Med hensyn til- det foreliggende

X

Spergsmaal Veie mellem Arendal og
Grimstad, maa slutteligen oplyses at
naar her er Spergsmaal om at anvende
80000 Spd. til et fuldkomment Veinet,
saa er vistnok dette et temmelig bety-
delig Beleb, men samme interesserer
ogsaa en stor Befolkning. Allene Lan-
distriktet Gyestad, Hiisa og Fjare har
omtrent 11000 Mennesker og tillegges
Bybefolkningen i Arendal og Grim-
stad, vil sees at en Befolkning af mere
end 16000 Mennesker vil vaere interes-
sert i de foreslaaede Veianleg, som ut-
vilsomt ogsaa vasentlig vil bidrage til
Landbrugets yderligere Udvikling i
denne Egn, hvor endnu saa saare me-
get god Jord kan bruges under Drift,
hvortil der ogaa vil vaere dobbelt Op-
fordring naar Kommunikationen lettes
med Byene Arendal og Grimstad, hvor
Jordens Produkter, navnlig Kjed og
Melk utvilsomt betales heiere end no-
get andet steds i landet. Det maa altsaa
fastholdes at begge de omhandlede
Veie ere nedvendige.

Et andet Spergsmaal er om hvorvidt
man kan vente at det almindelige Vei-
fond —skulde —overtage Bygningen—af
begge disse Veie. Formentlig ber dette
ikke ske uden at Distrikterne folge
Smaalenenes Exempel og bidrage rige-
ligt til begge Linier. Min mening har
vaeret at Distrikterne her for at faa
begge Veie samtidig, burde tilbyde det
usedvanlige Bidrag af Halvdelen af
Veienes Kostende foruden Grund,
hvilket er eens med at Distrikterne be-
vilger den sadvanlige Fjaerdepart for
den fordelaktigste Hovedveislinie over
Hiiseen til Grimstad, men helt udreder
alle Omkostninger ved den Linie mel-
lem Asdal og Vig — og sker dette, saa
har Distrikterne ogsaa gjort et saa libe-
ralt. Tilbud at man med Tryghed kan
vente Sagen fremmet . . ..

Betenkningen er underskrevet:

Kristiansand 31. September 1873
Peter R. Krag.
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Plantegning for svingmekanismen pa Strammen bro.

Lokale kontakter

I sitt arbeid hadde Krag lokal kontakt
saerlig med overrettssakfarer Carl An-
ton Boe og med lensmann i @Oyestad
Julius Caesar Lobes. Den ferste samar-
beidet han ogsa med i Vestlandsjernba-
nekommiteen.

Cari Anton Boe var fedt 6.8.1837
og dede 9.8.1892 pa sin gard Lunde.
han ble 21.1.1864 gift med Maria Chri-
stine Flernes fodt 16.3.1840, ded
27.8.1925 i Lillesand.

«Carl Anton Boe gikk paa skole i
Arendal, blev student i 1859 og juri-
disk kandidat i 1863. Under studieti-
den var han flere ganger i utlandet, Pa-
ris og Hamburg og tog med sin bror
Christen Boe med dennes skute og med
cand. Theol Bugge som privatprecep-
tor nedover Middelhavet hvor han gik
iland paa Malta og drog saa videre til

Xl

Athen, hvor han studerte til Artium og
vinteren. Han holdt senere nygreske
aviser. Siden 1866 praktiserede han
som Sagferer i Arendal paa gaarden
Lunde som han kjepte av faren og
hvor han byggede del store vaanings-
hus. Han boede senere da barna skulde
paa skole, i Arendal om vinteren og
om sommeren paa Lunde. Han forte et
i uvanlig grad gjestfritt hus. Paa gaar-
den dreves Molle, sagbrug og laksefi-
skeri. Af laks fiskedes i gode aar for
ca. 1000 Spd. og indtil 200 st. om afte-
nen. Han anlagde stor park og have.
Han interesserte sig sterkt for Have-
brugets opkomst og fik istand Lillenes
Havebruksskole paa Sem, hvor der
utexamineredes mange elever . . .
Han interesserede sig sterkt for vei-
veesenets fremgang, bidrog meget til
ytre og indre chausse fra Arendal-
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Ogsa brosted ved Vippa er tegnet inn med farger pa orginalprofile.

Grimstad og fremlagde i begynnelsen
af 70 aarene et prosjekt om en jernba-
ne fra Stremsbu til Lindvedttangen i
@yestad. Sagen blev neiere undersegt
og forskjellige planer framlagt, men de
ble stillet i bero, formentlig for en del
paa grund af de store krav til veianlag-
get Arendal-Grimstad og de samtidig
opdukkende planer om Vestlandsba-
nen (Serlandsbanen). I denne senere
jernbanekomite var han medlem. Fra
1877-80 var han ordferer i Fjeere, valg-
mann ved distriktsforsamlingen i 90 og
foreslaat til Storthingsmand. Han fik
istand Fevig Jernbaneskibsbyggeri og
var formand i Direktionene til det blev
solgt. Han drev en omfattende sagfe-
rerforretning og var «af alle som kom 1
berering med ham kjendt som en hu-
man og velvillig mand af nobel karak-
ter» (Vestlandske Tidende).

Han blev rammet af Appoplexi
9.8.1892 under et besag i Grimstad og
blev under stor deltagelse begravel paa
Familiegravstedet paa Fjare, 90 vogne
fulgte i ligferden fra Lunde til Fjere.»

Julius Ceesar Lobes var lensmann i
Dyestad 1856-1885» er et velkjent navn
for den eldre generasjon i @yestad.
Han var en sagnomsust person, om
hvem der enda gar mange minner og
historier, som har en passende blan-
ding av dikt og virkelighet i seg. Man
kan vel si at han liknet en av de gamle,

myndige lensherrer deri, at han var en
stor samler av jordegods. Da han i
1860 kjopte eiendommen Aas og dyr-
ket den opp med en imponerende fart
og til en respektinngydende storrelse
var han tillike eier av gardene Bjor-
bekk, Seldal, Aspelunden og flere bruk
under Asdal. Historien om Aas gar i
ett med Lobes. Han bebygget garden
med store, flotte bygninger og dertil en
rekke mindre hus, man nevner ca. 12,
til alle sine tjenere, agronomer m.m.
40 kuer og 12 hester var besetningen en
tid i glansperioden, og en ekte, impor-
tert sveitzer skjottet stellet. Selvsagt
kunne ikke eiendommen straks fo sa
mange dyr, og han matte saledes kjope
spesiell havre fra Danmark til sine he-
ster. Nar han var ute og kjerte i lan-
daueren med kusk, var det med to av
de vakreste hester forspent vognen.
Hovedbygningen inneholt 18 rom med
ildsted plus en mengde alkover. Gards-
plassen var et sjeldent syn til & veere pa
landet, stensatt med runde, dertil egne-
de sten, som han fraktet inn fra sjeen.
Bryggerhuset var ogsa noe av en sever-
dighet, murstenene kant i kant og ikke
pa flaten som almindelig. At lensmann
Lobes hadde sans for det skjonne i na-
turen vidnet all beplantningen om som
han lot foreta. Store, susende traer om-
kring huset, og den vakre allé som man
husker fra eldre tid gikk om Bjorbekk
opp hovedveien og inn pa garden. Der
var ogsa en tornehekk da. Na er altsa
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denne gamle lensmannsgard, sammen
med nybygg som er reist ved siden av
den ominnredede hovedbygning blitt
vakre, tidsmessige pleiehjem for syke
barn.

Bjorbekk kirke er reist pa en parsell
av Bjorbekk-garden, som da eiedes av
lensmann Lobes, Han overrakte i 1883
kommunen et gave- og hjemmelsbreyv,
hvori han skjenket kommunen denne
tomt. Den ble gitt vederlagsfritt, mot
at lensmannen fikk »en kirkestol» péa
galleriet i den nye kirke, samt et fami-
liegravsted pa kirkegarden.

Falgende annonse fant vi i Den vest-
landske Tidende for 17. januar 1892:
Firmaet Lobes har kontor i farste eta-
sje av hr. F, Kehns gard ved Torvgaten
i Arendal. Det er apent alle sagnedage
fra kl. 9. Firmaet bestyres av J. C. Lo-
bes etter beharig anmeldelse av 19.
novbr. 1891. Det befatter seg med kjop
og salg av faste elendommer, skip, lo-
sare, verdipapirer og annet, med inn-

kassasjoner, avholdelse av auksjoner,
ordning av affeerer, skriving av doku-
menter, besargelse av mate i retten og
ved forretninger, og i det hele med
hvad der betroes det. Firmaet har in-
gen gjeld. Alt vil bli utfort hurtig og
med omhu.» (4).

Lokalhistorikeren Bergar Gunder-
sen har fotalt til mig at Aas er et navn
som Lobes satte pa endel parseller han
hadde kjopt, og at det altsa ikke er noe
gammelt navn.

*

Lensmann Lobes arbeidet meget ak-
tivt for det alternativ som inneholt bro
over Nidelven ved Hammeren, og gir
uttrykk for at det kunne skaffes store
private bidrag for denne linjen, uten &
konkretisere dette nermere.

Da han forsto at alternativet om
Stremmen og Vippa var det som Krag
kom til & gi ferste prioritet, kastet han
frem tanken om en linje over Strom-

Forslag til brosted ved Hammieren. (Orginalen er fargelagt).
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men og His og sa til Tangen og med

broer over til Vrengen og derfra til
Skarpnes, og sa videre vestover som
linjen om Hammeren.

En slik lesning kom eyensynlig over-
raskende pa Krag, men da han hadde
undersegt brostedene nermere, uttalte
han 10. desember 1873 at en slik linje
«kan jeg aldeles ikke anbefale og faler
mig fuldt forvisset om at man heller ik-
ke vil kunne erholde Statsbidrag til en
saadan».

Lobes gar sa langt at han uttaler at
Strubo kan sleifes hvis det blir bro ved
Hammeren. For Boes store virksomhet
pa Lunde var Strubro meget viktig, sa
en kan fristes til 4 anta at Lobes kan-
skje gjerne ville gi Boe et spark.

Nar en leser dokumentene far en det
inntrykk at Lobes arbeidet sterkt for &
gjore Bjorbekkomradet til sentrum i
kommunen, og at dette ikke var helt
uselvisk i betraktning av de store om-
rader han eide der. I den forbindelse
kan minnes om at han p.g.a. mislighe-
ter ble frademt sin stilling som lens-
mann i 1885.

Ogsa en skisse av Fjceere kirke er med
pd detaljplanen.
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Sakferer Boe synes & vare den som
aktivt gikk inn for & fremme samferd-
selsbehovet pa den beste mate for di-
striktet.

| forstaelse med Krag la han ned me-
get arbeid for a reise distriktsbidrag av
slik sterrelsesorden at man kunne ven-
te at statsmyndigheteneaksepterte beg-
ge Krags linjer som hovedveger.

Hans iherdighet, juridiske bakgrunn
og kontrakter med formuende perso-
ner i distriktet farte til at det ble tegnet
lokal kapital for halvdelen av anlegg-
somkostningene — 40000 Spd. med
slik fordeling:

Private bidrag i landdistriktene

14500 Spd.
Private bidrag i Arendal 8000 Spd.
Oyestad og His komrnune 2000 Spd.
Grimstad kommune 2500 Spd.
Amtet 8000 Spd

Sum 40000 Spd.

Boe selv og noen andre tegnet sig for
1000 Spd. og det var et meget stort be-
lop dengang. Jeg kan ikke finn at Lo-
bes var med pa tegningen.

Henvendelse til Stortinget om bygging
av anleggene
Efterat planen foreld hesten 1873 var
det om a gjore a handle raskt, Stortin-
get skulle nemlig varen 1874 ta stand-
punkt til vegbevilgningene for
3arsperioden 1874/77.

Store distriktsbidrag matte ordnes
og seknad om statsbevilgning sendes.

11. februar 1874 ble en utferlig be-
grunnet henvendelse til Stortinget un-
dertegnet i Arendal av:

S.M. Klacher C.A. Boe O.P. Olsen

Chr. Pedersen Chr. Th. Boe
P.E. Johnsen

Den ble senere tiltratt av distriktets
stortingsrepresentanter

L. Listal Andr. Holmm O.T. Lindstal
J. Svendsen Johan Hansen (5)
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Amisformandskabet skulle forst
meotes i juli, men Amtmanden, N.
Bonnevie, uttaler i skriv til Indredepar-
tementet, at han anser planen god og
at den matte veere heit prioritert innen
Amtet.

Overenstemmende med dette sender
han 1. juli 1874 et vell begrunnet for-
slag til Amtsformandskabet.

Veikomiteen ga sin fulle tilslutning
til Amtmandens forslag, og anbefaler
gitt fylkesbevilgning efter forutsetnin-
gene, og anbefaler gitt garanti for di-
striktets forpliktelser.

De undertegner sin innstilling:

Arendal i Veikomileen den 6. juli 1874

H. LundeN.A. AndersenOle M. Olsen
Jorgen Tellefsen Ole O. Lysland
Ole O. Asdal Gunder C. Neeset

Saken ble enstemmig vedtatt dagen
efter. (7).

Vegdirekteren kommer.pa befaring

| 1864 ble opprettet et vegdirektorat,
som skulle lede Statens vegarbeidsdrift
— planlegging og bygging av hovedve-
gene — og vedlikeholdet av enkelte ho-
vedvegstrekninger.

Dervar-ikke noenfast-distriktsadmi-
nistrasjon, men direktoratets forlenge-
de arm var anleggsbestyrere, i vart ak-
tuelle tilfelle altsd ingenierkaptein P.
Krag.

Tilknytningen til Amtet og Amt-
manden var svak og tilfeldig, og Amte-
ne hadde sin egen vegadministrsjon
med en amtsveiinspektaer.

Fremme av en stor sak som de 2 lin-
jer mellem Arendal og Grimstad kunne
saledes fremmes direkte til Stortinget
av en privat komite.

Det nevnes i dokumentene at vegdi-
rekteren ville komme hit for a se situa-
sjonen pa stedet.

Som vegdirekter var utnevnt i 1873
Hans Hagerup Krag, kaptein P. Krags
4 ar yngre bror. 1 1874 var de hen-
holdsvis 45 og 49 ar gamle. En kan ne-

sten fole for en glede det var for disse
to fremragende bredre a samarbeide i
en sa stor og innviklet sak, og a kom-
me til full enighet,

De to broene ved Stremmen og Vip-
pa bed pa spesielle tekniske proble-
mer, og lesningen av dette var en dri-
stig oppgave a ta pa sig.

Man matte dengang utenlands for a
fa den nedvendige ekspertise, og den
fant man i firmaet Hartkorn i Duis-
burg i Tyskland, som laget beregninge-
ne og tegningene og dessuten leverte
jernkonstruksjonene.

Begge ble utfart som fagverksbroer
av jern. (Fagverk er betegnelsen for
barevegger som er sammensatt av
stenger pa en slik mate at de danner et
baere dyktig system.) Som lokale ek-
sempler kan nevnes at under dekket pa
Tromeybrua er fagverk som er opp-
hengt i barekablene, og Furre bro i
Oyestad er eksempel pa en ren fag-
verksbro.

‘Slike konstruksjoner i jern ble tatt i
bruk i vegvesenet i 1870 arene, og
Stremmen bro, som var ferdig i 1878,
var den forste i landet. Den hadde en
spennvidde av 19,80 meter. Pa fast-
landssiden var den festet til-en vertikal
aksel og var lagt pa en dreieskive, slik
at hele konstruksjonen kunne svinges
til side nar skib skulle passere. Lengst
inne mot land var en motvekt for avba-
lansering av systemet. Bevegeligheten
gjorde konstruksjonen ekstra vanske-
lig, men innretningen fungerte godt.
Apning og lukking ble manevrert ved
et spill i rekverket pa fastlandssiden.

Vippa bro var ferdig i 1879 og lan-
dets 4. vegbro med jernfagverk. Den
hadde 2 spenn a 25,0 meter og et midt-
spenn & 10 meter. Dette kunne vippes
opp nar skib skulle passere.

Det har varet noen spekulasjoner
om at broen het «Vippa» p.g.a. denne
vippeinnretning. Den heter imidlertid
allerede pa de tyske arbeidstegningene
«Die Vippa Briicke. Sa det er nok nav-
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Strommen bro var pd fastlandssiden festet til en vertikal aksel, og var lagt pa e
dreieskive.

net pa brostedet. Her skal ha vaeret en
trestige, vippe, som ble benyttet i for-
bindelse med laksefisket.

Sakens behandling i Stortinget

Midlene til Statens vegarbeidsdrift
skaffet Stortinget vesentlig fra «Vei-
fondet». Det fikk sine inntekter:

1) Ved avgift pa matrikkelen. Denne
avgift hadde siden vegloven av 1851
tradte i kraft variert mellem 48 og 72
skilling pr. skyldaler arlig.

2) En forholdsvis andel fra byene og
ladestedene fra Y4 del til '3 del av 1.

3) Tilskudd fra statskassen.

Veikomiteen foreslar for Aarene
1874/77 arlig 60 sk. pa skyldaleren, og
dette utgjor 120000 Spd.

Pa byene og ladestedene
' av dette

Av statskassen

40000 Spd.
33333 Spd.

Byenes og ladestedenes bidrag ble
delt dem imellom efter folgende nok-
kel: «Middeltallet av  Brandforsik-
ringssummen, Folkemengde og In-
dvaanerantal».

Veikomiteen hadde mange behov
som skulle seges dekket. Nar igangvee-
rende anlegg hadde fatt sitt hadde den
igjen ca. 100000 Spd. mens der forela
soknad til prosjekter for ca. 582000
Spd.

Det er tydelig at komiteen legger
godviljen til for Arendal-Grimstad, og
at den finner forarbeidene bade te-
knisk og ekonomisk vel tilrettelagt.

Den anbefaler planen vedtatt, men
finner bare plass til en pabegynnelses-
bevilgning i 3 arsperioden pa 28000
Spd., og regner med distriktsbidrag i
denne tid pa ca. 18000 Spd. som er inn-
regnet i de 28000.

Dette skulle gi anledning til & oppar-
beide Arendal-His og Fevik-Bie. Det
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Hammeren bru, slik vi kjenner den idag.
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var enighet i distriktet at dette var de
partier som burde prioriteres hgyest.
(6)

Dette forslag sluttet Stortinget sig
til.

I 1875 vedtok Stortinget at man
skulle ga over fra Daler til kroner, og
at en daler skulle veere lik 4 kroner,
Overenstemmende med dette ble sene-
re bevilgninger gitt i kroner.

Anleggets utforelse

1874/77 ble bygget det vesentligste av
Arendal-His og Fevik-Vik. Det ser ut
som ytre linje var ferdig i 1881, og in-
dre linje i 1883.

Der linjene meottes pa Vik ble satt
opp en bautastein med arstallet 1885,
sd da var de siste efterarbeidene ferdig,

Denne sten er nu fjernet, men jeg
haber at vegvesenet s& snart som mulig
setter den opp igjen pa en verdig plass
ved Vik vegkryss.

Det er et grundig arbeid Krag gjorde.
Han undersekte en serie muligheter,
sikkert efter onsker fra lokale «press-
grupper». han eliminerte de mindre
aktuelle og sto igjen med 3 alternati-
Vver:

1) Om His-Vippa.

2) Over Hammeren

3) Om Strubro.

Hvis ett hovedvegsprosjekt skulle
velges ville det vel ha blitt efter denne
rangering.

Han tok tiden til hjelp, og i »ngrevens
tid» under heaykonjunkturene efter den
fransk/tyske krig i 1870/71 kom han
frem med sitt storslatte forslag om to
hovedveier, og da matle det bli om
His-Vippa og om Strubro.

Han greide a fa bred oppstutning om
denne plan, og a fa private, kommune-
ne og amtet til & forstd at skulle dette
lykkes matte det vises stor lokal offer-
vilje,

Offerviljen var sa betydelig, og be-
tydningsfull, at Stortinget alt aret efter
at forslaget foreld, ga planen sin til-
slutning og ga den ferste bevilgning.

Vi kan vaere gla for at undersoekelsen
var overdratt en s& omhyggelig, dyk-
tig, vidsynt og selvstendig person som
Krag. Han laget en plan som ga oss et
»fuldkomment» hovedvegnett mellem
Arendal og Grimstad. Ja, sa godt at
med senere forbedringer sto linjen om
Strubro uforandret i ca. 50 ar til par-
tiet Stremmen Bjorbekk ble bygget, og
yire linje i 100 ar som den veg som har
baret den storste trafikk i hele fylket.
Forst i vare dager far den en gradvis
avlastning efterhvert som »motorve-
gen» blir ferdig.

Ogsa pa lengdeprofilet er Strubro skissert inn,
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Neermest ser vi den gamle Vippa bro, syd for ndveerende bro som vi ser reiser seg

til venstre pd bildet.

Det er vell verd & huske ingenierkap-
tein Krags innsats, og fremdeles & ta
hatten av for den.

Det samme ber vi gjore for den store
private offervilje personifisert ved sak-
forer Boe.

Tilslutt vil jeg gjerne igjen peke pa
hvor raskt myndighetene dengang kun-
ne handle. Det gikk bare ca. 4 ar fra
planen ble fremlagt av Krag til Stortin-
get hadde vedtatt planen og gitt ferste
bevilgning og bare ca. 10 ar til de bety-
delige arbeidene var utfert.
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