Fartygspresentation GREENLAND
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”"Néarodlat” cementfartyg

guLk Thuns senaste Ferus Smit-nybygge Greenland &r
viirldens forsta cementfartyg som drivs med LNG.

virldens forsta LNG-drivna cementfartyg
Greenland har overlétits till JT Cement,
joint venture-féretaget mellan Erik Thun
och Kristian Gerhard Jebsen Skipsrederi,
och nu satts i trafik. Nybygget &r delfinan-
sierat av EU via ZVT-projektet Pilot LNG,
dir skeppsbyggnadsingenjéren Torvald
Hvistendahl vid SSPA varit EU-koordinator.

Innovativ tankplacering
-Just LNG-tanken och att den 4r placerad
stiende i férskeppet 4r en av de innovati-
va delarna med Greenland. For ett mindre
bulkfartyg skulle all annan placering riske-
ra att forsdmra lastkapacitet och prestan-
da. Samtidigt skapar placeringen andra
utmaningar, siger Torvald Hvistendahl
och forklarar varfor:

-Enligt de guidelines som finns fér
LNG-drivna fartyg ska tanken placeras
pa ett avstdnd frin ytterbordldggningen
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som ir stérre dn en femtedel av fartygets
bredd, vilket forstés inte dr sd bra om man
vill placera en cylindrisk tank i ett kilfor-
mat férskepp. Darfor fanns en risk att tan-
ken hade blivit mycket mindre, vilket hade
varit operationellt ofordelaktigt med bland
annat okad bunkringstdthet.

Losningen blev att ingenjorerna pa var-
vet Ferus Smit ihop med klassningsséllska-
pet Lloyd’s Register gjorde en analys och
riaknade ut att den forstarkning som finns i
skrovet till foljd av att fartyget ar byggt till
isklass 1A ger en fullt acceptabel sdkerhet.

-Det gjorde att man kunde utnyttja
utrymmet i bogen optimalt och bygga tan-
ken med en tillrickligt stor diameter.

Dual fuel en sjélvklarhet

Huvudmaskinen i nybygget dr en Wértsild
34DF, och enligt Torvald Hvistendahl var
det tdmligen sjdlvklart med dual fuel-drift.

-1 praktiken 4r det néistan omdjligt med
bara en ren gasmotor. D4 mdste man san-
nolikt ha tvA gastankar for att ha en obero-
ende brinsleférsdrjning, som ett back up-
system. Dessutom kan man ju fortfarande
inte bunkra LNG &verallt. S& rent operatio-
nellt tror jag det &r vildigt viktigt att kunna
kora pd MGO om det behévs. Det blir en
helt annan flexibilitet med dual fuel.

Dubbelmantlad tank

Enligt Torvald Hvistendahl uppgér extra-
kostnaderna fér LNG-driften till cirka 25
miljoner kronor, varav stodet frén EU upp-
gar till halva den summan.

-Det som ir dyrt med LNG-funktiona-
liteten 4r just bland annat tanken, som ar
dubbelmantlad och férsedd med vakuum-
isolering for att kunna halla gasen sé pass
kyld att den inte forangas och dkar trycket
i tanken. D4 maste man till slut sldppa ut
det dér trycket, och d sldpper man ut ren
metan i luften, vllket inte ir sa bra, sdger
Torvald Hvistendahl och fortsdtter:

- Sedan tillkommer det en massa sdker-
hetssystem, fartyget behover en kvévgas-
generator plus att motorn forstas blir lite
dyrare med dual fuel-funktionaliteten.

Méakta imponerad

Aven lasthanteringssystemet pa Greenland
4ir speciellt, sdtillvida att det utvecklats
och patenterats av Kristian Gerhard Jebsen
Cement - som ocks ingér i KGJ-koncernen.

-Det ir ett pneumatiskt system som
bygger pé att man trycker in luft som gor
att cementen blir viskds och flyter till en
central sugpunkt varifrdn man pumpar
iland den. Det fungerar pa sidana finkor-
niga bulklaster som Greenland fraktar, och
fordelen dr att man kan lossa med hog has-
tighet plus att det 4r tyst och dammfritt,
siger Torvald Hvistendahl som &r mékta
imponerad av det holldndska varvet Ferus
Smit, dir Greenland byggts.

- Det ir en liten och slimmad organisa-
tion som jobbar mycket med lokala leve-
rantérer och europeiska underleveranto-
rer. Nar det giller Greenland kommer det
mesta frén Europa, férutom tanken som
byggdes i Indien. Pa det sittet &r Green-
land en riktigt "narodlad” bat. 1
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Greenland
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ettr;:)?r?tt\f/::]ttﬂgehtf.('areenland levergrades i slutet av december fran det hollsndska varvet Ferus Smit till JT Cement
e re ;);efag mellan Erik Thun AB och Kristian Gerhard Jebsen Skipsrederi AS. Fartyget ska huvudsakli’-
ment fran norra Tyskland och Danmark til] Sverige och Norge, men kan &ven frakta flygaska, slagg och

liknande produkter. Lossning sker pneumatiskt via en eller tv

l"and. Lasten pumpas ut med tryckluft via farty,
ar 500 ton/timme. Lastning kan gdras antin,

4 slangar mellan fartyget och en mottagningsenhet pa

gets integrerade lasthanteringsutrusning. Maximal lossningskapacitet
gen pneumatiskt eller med tyngdkraft. Maximal lastningskapacitet ar

600 ton/timme (pneumatiskt) respektive 700 ton/timme (mekaniskt).
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LNG-t i 5 .
i ;g,lf:;,:;n;%}m .(llean kommerftan iiet hollindska foretaget Cryonorm och dr ihopbyggd i Indien. Ovan till higer syns dual
artsild, och nedan till hijger syns sjdlviossningssystemet som utvecklats inom Kristian Gerhard Jebsen-koncernen
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Djupgaende ...
Totalhajd

B Maskineri

Huvidmaskini i de sl s i i Wartsila 34 DF

Effekt:rnioiatian v 2999 kW
Marschfart last/ballast................... cirka 12,7 knop/13,0 knop
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