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Nar traktorn vandes bakat och fick
lastare var det bérjan pa en svensk
varldssuccé! Sa har borjade det!

Text: Niklas Larsson
Foto: Niklas Larsson och Volvo CE arkiv

frin eget grustag. Lastbilarna som rullar

in for att fi flaken fyllda lastas med en
frontlastare pa en Fordson. Det dr framtungt
med lasten framét, svirstyrt och bakhjulen
star mest och snurrar i luften. Det ér sé illa att
det gér fortare att handlasta. En dag kommer
broderna pé att de kan viinda pa allt och mon-
tera lastaraggregatet bakét pa traktorn. De har
uppfunnit en ny maskin — baklastaren.

En &Kkare fick i uppdrag att himta hem en
helt ny Fordson fran Stockholm. Nir traktorn
kom hem borjade broderna Wigren med hjilp
av tekniskt kunniga forbittra konstruktionen
och bygga om traktorn hemma i Jarbo utanfér
Sandviken i Gistrikland. Lyftkapaciteten for
den nya baklastaren blev omkring 400 kilo.
Lastbilarna lastade 3—4 ton grus pa den tiden.

Flera tillverkare fick snart intresse for att
bérja tillverka och silja den nya maskintypen
men den mest kiinda modellen av de tidiga
baklastarna &r nog H10. Den kallades &ven
BL-lastaren och tillverkades av Broderna

ol
Aret ir 1946 och broderna Wigren siiljer grus
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berattar gérna om lastarens fédelse.

Lundbergs i Skelleftea. I bérjan byggde broder-
na baklastare p& Fordson, Nuffield och Volvo
T31. Men mest k#nd blev H10 nér den byggdes
pé dieseltraktorn BM 35. Aret var 1954 och
H10 blev en succé. Inte mindre 4n fyra traktor-
modeller frdn BM kom att anvindas som bas
till H10.

EN H10 HADE EN SKOPA vars volym mot-
svarade tva normala badkar och maskinen lyfte
ett tons last. Det mest fiffiga med H10 var paral-
lelifringen som gjorde att redskapet alltid var
i samma lige, oavsett lyfthojd. Pallgafflarnas
lutning #indrades inte nar pallen lyftes upp och
ned. Dessutom fanns det redskapsfiste och
dubbelverkande lyftcylindrar, vilket var unikt
pa den tiden.

H10 med BM 35 som drivkiilla blev ock-
s& starten pa en framgangsrik epok for bak-
lastarna hos BM och senare Volvo BM.
BM i Eskilstuna tillverkade dieseltrakto-
rer och Broderna Lundbergs i Skellefted
hade kapacitet att gora dem till baklastare.
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H-10 LASTMASKIN

ENTREPRENAD. Det skulle byggas mycket i
Sverige efter kriget och dé kom H10 till hjalp.

| STARTEN. H10 blev bérjan pa en fram- |
gangsrik epok fér BM och nu Volvo CE.
Lt

Tillsammans blev de ett vinnande koncept.

I slutet av 1950-talet skrevs ett samarbets-
avtal mellan Broderna Lundbergs och BM.
D3 moderniserades H10 och den mélades gul.
Baklastarens resa fran ombyggd lantbrukstrak-
tor till exportvara och entreprenadmaskin hade
borjat. Med tiden tog BM over allt mer av an-
svaret for konstruktion och service.

Nir BM Volvos nya baklastare LM 218 in-
troducerades 1959, fortfarande tillverkad av
Lundbergs i Skellefted, fick baklastaren ett eget
utseende. D3 forsvann den runda motorhuven
frin traktorn. Inne i maskinkroppen fanns en
BM 350 Boxer jordbrukstraktor men i stillet for
den vanliga hog- och 14g-vixellidan fanns en
fram-/backlida. Axlarna var specialbyggda lik-
som hjulen. Dessutom fanns det en hydraulisk
koppling att kopa som tillval. D4 var beteck-
ningen LM 218 TD, vilket stod fo6r Twin Disc.

Med LM 218 och dess allroundkoncept, med
ett utékat sortiment av redskap, borjade BM pa
allvar att bearbeta den internationella markna-
den. Den nya lastmaskinen var si effektiv att

grona kusiner och fick egen férg.



»YRKESINSPEKTIONEN DOMDE UT

BAKLASTAREN SOM FARLIG OCH.OSAKER«

den hotade jobben. Nir en tekniker frin BM var
paresa i Sydamerika, for att presentera lastaren
{or potentiella kunder som hade en gruva, blev
han hotad med skovlar. Arbetarna riskerade ju
att bli arbetslésa om den svenska maskinen tog
over lastandet.

Efter LM 218 kom det fler modeller av
baklastaren frdn BM Volvo och i mitten av
1960-talet blev maskinen fyrhjulsdriven. Lite
senare kom storre motorer och bredare hytter
vilket gjorde baklastaren mer effektiv och be-
kvim att kéra men med tiden blev maskinen
ind4 omodern. Den ansigs till och med som
riskabel att arbeta med.

EN RAPPORT frin Yrkesinspektionen 1998
domde ut baklastaren som farlig och osédker
med méngder av fel och brister som péverka-
de forarnas sikerhet. Endast 20 av totalt 207
undersokta baklastare var utan anmaérkningar.

For cirka 15 ar sedan triffade jag en lirare
pd en yrkesskola med maskin- och transport-
utbildningar och berittade att jag jobbat mycket
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med en LM 218. Han svarade, med mycket liten
fortjusning i rdsten, att en baklastare dr en trak-
tor med skopan &t fel hall. Maskintypen hade
gjort sitt som entreprenadmaskin i branschen.

Nu finns baklastarna i stillet ute p& girdarna,
alltid beredda att lyfta en storsick eller rundbal.
Maskinerna som anvinds kan vara tillverkade
fér 50 r sedan eller mer. De startar oftast snéllt
och gor sitt jobb till en ganska lig kostnad. De
lastare som &verlevt ett hart arbetsliv 4t populd-
ra pa djurgdrdar. Bruksvirdet for en baklastare
i bra skick &r fortfarande hogt.

Den sista baklastaren som sildes av Volvo
BM var LM 642 med Volvos D42- respektive
D45-motor och en vikt pd 8 ton. Sedan 1977
hade man bérjat med andra typer av lastma-
skiner. I och med den midjestyrda hjullastaren
LM 4300 kunde foraren g ur hytten pa sidan
och da blev baklastaren snabbt omodern.

Killor: Volvo CE, Baklastaren, Gistriklands
Tidning och Stora Maskinboken av Lars von
Rosen.

Ut Att dat n entraktor under lastaren ser man

EXPORT. Reklambroschyren fick Sverséttas
till manga sprak nar 218 sildes ut i vérlden.

MANGSIDIG. Visst kunde man gréva med
baklastaren. Listan p3 utrustning var lang.

AWD. P4 1960-talet kom fyrhjulsdrlften till bak-
lastaren. D3 stannade maskinen inte lika I&tt.



