“{)) b4
RD-VERK

N@

VAGHYVEL 130 H

R Db i,
i e Sl

‘{INSTRUKTIONSBOK

e - o R e



VTIVATAAN

UASUTU[APARIIIAIIG

MYIAION 9V

SOURYRAIO) SPUBIPPAU 2pUSESAI0] Ueyn SULIpue [11} 118y "epuepuiq aqur 18
Isddnsuonynaisuoy Yoo IaunTieyIfoads BUAISUR HOQSUOTINNISUI RUUIP T

‘PeNIBAIQ] UNUEIRS SISUR PRJIASLIOIYNE
ug uosiad uruue Awv sejfrq Sunsquuord AINYS 'PERISHIAA ID[[d JIQJUOTU pPEIIS

-HIopNne AR uw jeuue sejfiq [o agy reSuraquiord SPUBTUWIONDIOT :RIIATISA(

"PEISIISA PRIIPUSUMIOYAI S5O AR UOHRU
IO STRAPION gV AR SIIQN ADIALLS BUUS( "USUINSEW B[O JIR}IRJUIO UHOS

TEUUNYLR BIpUNY I3]0 UONYAdSULadIATDS UD PLIJSPRUISOY SRIQNIN WOMSSac]

UIp IELIDAQ TN IBU XOIYS JSISSR[YISIQ) T I8 Uap 13e ed
BIES INJOSqR BIBA [[IA TA 118 I0f BR(] “IH ([T} SOPRUWE[IIAQ uppALYSeA weUul

SHIOJIM. Uonyadsuisuesaas] [[(910ads Ua wonssap TRy, J[o1ju0y aIedI[1a)}h wog
USYLIGE] ULIf UBSURIIAD] AI0F PrIaISnl yoo puaoad 1g upakySep

‘PRISIIDA PRISSLIONMNE 2)SRWIRY [T} BSIAURY UEY WOS SUIU[OPARIOIAIIS IBA
BR[EJUOY 1B ISEq PTIA[[eWS 9P I8 “I0)UOUL UAIRLIS (Do BA)yIaa[roads 1oavly
wos ‘rauoneredar Yoo IeSureysnl Ia7ed 19p BQ -Afels usrxerof stajaatld aoyn
UDIRGIR][OITUOY 2SI2ATP Y20 SFutuligws pawr usuks[y efifep us( To510S TInJ

-SBI0SW0 Us Y UAp 91SYU ‘a)Aqin BYSTUIOUOI® BlsEq 28 T1exs upPAaLySea 13e 104

“TAUOTEULIONUT RSI[IAPIOLIS JEUE] Wos SUIU[OPARIOIAISS IBA BP

PIRIUOY usurysewr vd pigsle [[onjusse UoSRU SpueRJjRIIeq 19YWESHIA] Iapey

o1y
113 seAmn uey UWSUTHSEW UYI0 JBIMSAI elseq op euddn uew uey 37njssios
- IUonINIISUul BIEA BI[0] 1Je wouan) 'jjes 1el ed No¥s aufq ulpadysdea ne
10] puBIES Io¥Es ua Jey juriSSou wWep Ia[{0f Yoo IsUOnHNI)SUL BSSap IRIIpPNIS
Wos ua( "IRSULIAISNL Yoo [[RUMapUn ‘[asioys ‘Suruigy apuRjyRIaq IeJUrusIAUE

U20 PRI SBUWER] JWUES UONHUNT (D0 UONNNISUOY SUAALYSEA SALINSSC USNOY |

"H 0€1 d4) [9AAYSgA I2ApION Ie[pueyaq HOYSUOTIHNIISUT BUUS(]

LNVINTIV

€%

0%

9¢

£e

<c

RWIBYISS[RYIIpU[)

................................ HOHM._.“A”AHBH-E%@

BIBD BYSIUYS],
durxdsnf ‘foxyuoy ‘[asjoqy
Buuaeyy
....................... "t uapouedsSupuigyuy
BuruarrysaquIysey

IedunuyrejeqdLy,

jupwy

ONINAIDHILIOJIASTTIVHIANNI

A,
|
1




TYPBETECKNINGAR

NOGOEY :
OO

Skylten med vighyvelns typbeteckning
och tillverkningsnummer ar fastmon-

terad i forarhyttens nedre bakre del.

Skylten med motorns typbeteckning och tillverkningsnummer #r fastmonterad
pa motorblocket under termostathuset, (Scania) eller p& motorblockets vinstra
sida under grenréret (Volvo)

Skyllen med viixellddans typbeteckning och tillverkningsnummer &r fastmon-

terad pa vaxelladshusets évre del.

Uppge alltid typbeteckning och tillverkningsnummer vid bestillning av re-

servdelar eller vid korrespondens med fabriken i servicefragor.

Exempel. Vaghyvel typ 130 HV tillverkningsnummer 130158.

Typbeteckningen pa vighyveln anger i kodform foljande:

H-S = hydraulisk vixellada, Scania motor
H-V = " 5 Volvo motor
H-V-T = W " Volvo turbomotor

MASKINBESKRIVNING

.ra

Fiste for schaktblad
Hyvelram

Kombinerad mottryck-backventil
Lyfteylinder héger
Lyfteylinder vinster

Sidoférskjutningscylinder

Mandoverbatteri
Forarhytt
Motorenhet
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Dragbalk {6r stringspridare

o
£

Framaxel

=

Svingbordsram

=
=

Snickvixel for vridning av svingbord

=
=

Svingbordsring

15. Hyvelblad

16. Bladhallare

17. Hydrauleylinder fér bladférskjutning

18. Instdllningsanordning fér hyvelbladets skiirvinkel
19. Boggie

Hyvelram

Ramen &r av kraftig 1ddkonstruktion med inbyggda hydraulrér. Bakre ram-
delen bestdr av tvA parallella, homogena balkar.




Forarhytt

Den komfortabla stalhytten &r vl virme- och ljudisolerad. Den har delade,
lasbara doérrar, ventil for luftvixling samt virme av friskluftstyp. De stora
fonstren ger utmarkt sikt at alla hall. Forarstolen &r stéllbar i hoéjd- och
langdled samt har stéllbart ryggstéd, Under hyvelns ging skall de nedre
dérrarna vara stdngda, i annat fall féreligger kollisionsrisk mellan nedre dorr
och hjul, vid boggieutslag. Hytten #r dven utrustad med dubbla pedalstill som

tillater stdende eller sittande korning.

Framaxel

Framaxeln ar av svetsad konstruktion. Hjulnaven ar gjutna och foérsedda med
falgar for dack 13.0024” av samma typ som bakhjulen. Fri axelhojd c:a
650 mm. Framaxeln ar ledbart lagrad i ramen och tilliter en pendling av
-+ —25°. Framhjulen #r lutningsbara genom hydraulisk mandvrering. Sned-
stédllning av framhjulen kan ske 26° it bada sidor i férhallande till axeln.

Sviangbord
Bestdende av a. Ram med fastanordningar fér svingbord
b. Svangbordsring

¢. Hyvelblad med instdllningsanordningar

Svangbordsramens framre del dr fastsatt med en dragkula vid hyvelns ram-
huvud. Svingbordsramens bakre del ar upphiangd i tvA dubbelverkande verti-

kala hydraulcylindrar samt en horisontell f6r sidoforskjutning.

Sviangbordsringen &dr fastsatt vid svingbordsramen med tre stycken justerbara

styrklackar.

I svangbordsringens 6vre del dr kuggkransen for hyvelbladets vridning fast-

svetsad.

Hyvelbladet &r av helsvetsad konstruktion samt férsett med forstirknings-
fjadrar pa baksidan. Bladet dr upphingt i bladhallaren, som &ar fastsatt vid
tva fastramar vilka dr svetsade i sviingbordets nedre del. Bladhallaren ar for-

sedd med utbytbara slitskenor, som Hven &r justerbara,

Alla bearbetade ytor skall héllas rena. Mycket viktigt &r att styrklackarna
dr riktigt instdllda med lagom antal mellanligg sa att svingbordet sitter sta-
digt fast. Allvarliga skador kan uppstd, ddrest for stort spel antingen i hori-

sontell eller vertikal led forefinnes. Fastsittningen bor dirfor regelbundet
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kontrolleras och justeras vid behov. Kontrollera ocksd att styrklackarna ar

kraftigt fastdragna och att stallskruvarna ir lasta med sina lasmuttrar.

Vridning av svingbord

Vridning av svingbordet mojliggbres av en hydraulmotor, vilken dr samman-
byggd med en snickvixel, vars utgaende axel har ingrepp i svéingbordsringens
kuggkrans. For ,m.; skydda bladet fran skador, orsakade av kraftiga stétar
mot stenar eller andra markfasta foremal, har en sidkerhetskoppling monterats
i snickvixeln. Nar stéten mot bladandan blir {6r kraftig, utloses kopplingen
och bladet svinger undan. Atergang till ratt hyvlingsvinkel sker genom vrid-

ning av sviangbordet pa wvanligt siatt med manéverspaken.

Motor

Se instruktionsbok f6r motor.

Briinslesystem
Brinslesystemet bestar av tank, vattenavskiljande filter, forfilter, matarpump,

dubbla brénslefilter, insprutningspump av radtyp samt insprutare.

Insprutningspumpen drivs frdn vevaxeln via snedskurna kugghjul tver en

stdllbar koppling och smérjes automatiskt fran motorns smorjsystem.

Branslet gar fran tanken genom det vattenavskiljande filtret och forfiltret till
matarpumpen, genom de tva parallellkopplade finfiltren till insprutningspum-
pen, som pressar branslet i lamplig mangd och i ratt 6gonblick genom in-

sprutaren in i forbrianningsrummet,

Motorn ar forsedd med koldstartanordning som ger mer brinsle under start-

perioden vid 13ga temperaturer, den frankopplas automatiskt.
Obs.! Sparra aldrig koldstartanordningen.

Se vidare instruktionsbok for motor.

Kylsystem
Motorn ar vatskekyld med ett slutet system av overtryckstyp. Kylvatskan

pumpas genom kylsystemet av en centrifugalpump i motorns framdel. Pumpen

suger kylvatskan frén kylarens nedre del (en mindre mingd fran ovre kylar-

tanken) och vidare genom oljekylare for motor (Volvo) och vixelldda, dar-
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efter till motorns fordelningskanaler. Oljekylarna 4r fastsatta Pa motorns
framre gavel och ir av tubtyp.

I motorblocket omspolas cylinderfodren och direfter kyles cylinderlocken.
Kylkanalerna i locken &r riktade si att kylvitskan omspolar hylsorna for
insprutarna och avgasventilsitena. Fran det frimre cylinderlocket passerar
kylvitskan till termostathuset. Nar en bestimd temperatur uppnatts &ppnas
termostaten och kylvatskan strommar till kylaren. Sa linge kylvitskan ar kall
stanger termostaten av flsdet till kylaren. Kylvitskan passerar da i stillet
genom forbiledningar (by-pass) till pumpens sugsida. Detta gor att motorn
snabbt kommer upp i driftstemperatur. Darefter reglerar termostaten flodet

sa att rétt driftstemperatur erhalles oberoende av belastningsforhallandena.

Termostaten ar av s. k. vaxtyp och balanserad d. v. s. den 6ppnas ej for
vattenpumpens tryck. Funktionen bygger pa att vax vid sméltning kar sin
volym.

Cirkulationspumpen #r av centrifugaltyp och drivs med kilremmar fran mo-

torns vevaxel.

Se vidare instruktionsbok for motor.

Vixellada
Vixelldda: Twin Disc TDCC-44-501 med hydraulisk momentomvandiare och
modulerande koppling.

Vixelladan har 4 vixlar fram och 4 back.

Vixling kan ske oavsett motorvarvtal. Vixlarna ticker ett utvaxlingsomrade
av 8.062:1.

Vixelladan ar uppbyggd av ett antal titt intilliggande axlar med kopplings-
paket och drev. Konstant kuggingrepp rader och kraftflédet dirigeras genom
tre stycken duplex kopplingspaket — oljepaverkade och oljekylda.

Dessa ar Hog-lag framrikiningspaket
Hog-lag backriktningspaket
Hog-lag vaxelldgespaket

Genom duplexsystemet erhalles alltid balansverkan i kopplingspaketen. Olje-
kylningen genom lamellerna &r dimensionerad fér maximal virmebortled-
ning.
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Momentomvandlare: Vixelladan har en 13” enstegs momentomvandlare. Den-
na &ar forsedd med modulerande koppling. I funktionssystemet arbetar den
modulerande kopplingen fére momentomvandlaren men fysiskt placerad mel-
lan momentomvandlaren .och vixelladdan. Fordelen med en modulerande kopp-

ling &r att mer effekt och energi kan tillatas #n eljest under sjalva vixlingen.

Momentomvandlaren ar mekaniskt sett
en tamligen enkel apparat. Dess funk-
tion &r emellertid mycket komplicerad
och later sig inte uttémmande férklaras
for andra 8n de som har kunskaper

i hydrodynamik (ldran om vitskors

stromning). Vi skall dock, genom att

gora vissa forenklingar och generalise-
ringar, soka forklara funktionen pa ett

mera lattfattligt satt.

Momentomvandlaren har i likhet med
den hydrauliska kopplingen ett pump-
hjul och ett turbinhjul, men dessutom
placerat mellan dessa, en fast del, kal-
lad stator. Pumphjulet drivs direkt av
motorns svianghjul. Turbinhjulet ar via

oljan drivet av pumphjulet och ar di-

rekt forbundet med utgiende axeln.

Statorn: &r anordnad si att den star

1. = Pumphjul stilla i forhallande till pumphjul och
2. = Turbinhjul turbinhjul. Skovlarnas utformning i
3. = Stator pumphjulet &r, fér att oljan skall

bringas stérsta mojliga hastighet och
ddrmed rorelseenergi, bojda bakat i férhallande till rotationsriktningen. Skov-
larna i turbinhjulet &r bsjda si att oljan, ndr den lamnar dem, har en riktning
motsatt rotationsriktningen, detta for att oljan skall avliimna sa mycket som
mijligt av sin rérelseenergi vid passagen genom turbinen. Statorns uppgift ar
att rikta denna returoljestrom s att den triffar skovlarna i pumphjulet med
deras rotationsrikining och hirigenom hjilpa motorn att vrida runt pump-
hjulet. Det &r detta som gbr att momentomvandlaren kan avge ett storre

moment an vad den mottar, momentomvandlaren kan ge en momentdkning.
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Av bilderna framgar hur oljan fran
pumphjulets skovlar riktas sa den traf-
far turbinskovlarna pd s sdtt att tur-
binhjulet tvingas rotera. Oljestrémmen
lamnar sedan turbinen i en riktning
ndstan motsatt pumphjulets rotations-
riktning, men linkas om i statorn och
traffar pumphjulet med rotationen och

ger pa sa sdtt en moment-tkning.

Momentékningen &r mest utpriglad s&
lange turbinhastigheten &r lag i for-
Pumphjulets och turbinens hastig- hallande till pumphjulet, d. v. s. nar
heter nastan lika. Virvelstrémmen, virvelstromningen ir stark. Vid skan-
och darmed momentforstirkningen de turbinvarvtal minskas virvelstrom-
minst. ningen och dérigenom blir den' "hjilp”
som returoljestrémningen ger pump-
hjulet mindre: Momenttkningen avtar.
Den maximala momentékningen intraf-
far vid hastighetsférhéllandet = 0 (nir
turbinen star stilla) d. v. s. i igAngsitt-
ningsogonblicket. Momentokningen av-
tar sedan med ¢kade turbinvarvtal och
ar = 1 nar hastighetsférhallandet &r
= 08 (turbinen gar 80 % av pump-
hjulsvarvtalet). Om sedan turbinvarv-

tzlet Gkar ytterligare fortsdtter mo-

mentokningen att avta och ar vid has-
tighetsforhallande 1 (turbinvarvtalet)
Pumphjulets hastighet hog, turbinen = ca (90. Detta innebér siledes en

star stilla eller roterar langsamt. momentminskning och beror pa frik-

Virvelstrommen, och didrmed mo-  {jons. och stromningsforluster i mo-

mentforstirkningen, storst. mentomvandlaren. Under det att en
hydraulisk koppling overfor ett mo-
ment som aldrig kan bli stérre dn det tillférda, kan momentomvandlaren
oka det tillférda momentet. Storleken av detta s. k. reaktionsmoment ir be-

roende av form och vinklar hos skovlarna.
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Vixelviljning: Vaxelvaljarventilen bestdr av tva enheter, viljarventil for
riktningarna fram-back och viljarventil for vaxelldgena. Kolven for rikt-
ningsventilen har tre ligen, fram-neutral-back. Kolven for vixelldgena har

fyra ligen med ett lige fér varje vixel

Hydrauliska systemet: Hydrauliska systemet bestar av oljesump, sugréor med
gil, oljepump, oljefilter, tryckregulator, momentomvandlare, oljekylare, vixel-
valjarventil och kopplingspaket.

Oljeflode: Pumpen suger olja fran oljesumpen via silen och sugroret, och
pumpar den via oljefiltret till tryckregulatorn. I denna delas flodet. Ett kon-
tinuerligt fldde forser momentomvandlaren och en bestimd méngd olja trans-
porteras till kopplingarna. Flsdet till kopplingarna sker wvia en kopplings-
matningsventil. Vaxelvaljarventilen avgor till vilka kopplingar flodet skall ga.
Overskottsolja fran tryckregulatorn matas till tryckkontrollventilen for mo-
dulerande kopplingen.

<o



Hydraulsystem (vaxellada)

1.

2.
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Oljekylare.
Oljefilter.
Oljepump.

Matpunkt for ingadende tryck momentomvandlare., Anslutning 1/2"—14
NPTF.

Mitpunkt for modulerande kopplingstryck. Tryck 12 kp/em?®. Anslutning
1/8"—27 NPTF.

Matpunkt for utgaende tryck momentomvandlare. Trycket far ej overstiga

2

4 kp/cm? vid 80° C pa oljan. Har ar ocksd temperaturmétaren ansluten.
Anslutning M26x1,5.

Matpunkt for smorjoljetryek. Tryck 1.8 kp/em2 Anslutning M263<1,5.

Mitpunkt fér kopplingstryck alla vaxlar fram och back. Tryck 19 kp/ecm?.
Anslutning 1/8"—27 NPTF.

Ror for utgaende olja frdn momentomwvandlare till oljekylaren.




Bakaxel

Bakaxeln bestdr av bakaxelkapa, bakaxelviaxel, tryckluftmekanisk differen

tialsparr samt drivaxlar.

Bakaxelkédpan &r av svetsad konstruktion och har inbyggda oljekanaler fér

automatisk smérjning av tandemhusens lagring.

Bakaxelvaxeln ar en konisk enkelvixel utford med spiralskurna kardandrev
och kardanhjul. Kardandrevet &r lagrat pd bada sidor om kuggarna, pad ut-
sidan medelst tva koniska rullager och pa insidan medelst ett cylindriskt rull-
lager placerat innanfér kardanhjulskransen. Kardandrevet driver kardanhju-
let, vilket &r fastsatt med skruvférband pa diffenrentialhuset.

Genom differentialhuset och de i detta inbyggda differentialhjulen och dif-

ferentialdreven fordelas kraften till de bada drivaxlarna.

Differentialsparren ar av tryckluftsmekanisk konstruktion. Mangdvreringen
sker med ett mantverreglage pd instrumentbridan. Nir detta slas "till”,
slapps tryckluft till en mandvercylinder pad bakaxelkdpan. Tryckluften pa-
verkar manévercylindern sa att skiftstingen trycks in. Harvid paverkas skift-
gaffeln som i sin tur f6r nedbringaren mot differentialhuset. P& sd vis lases
differentialhuset samman med ena drivaxeln varvid kraften kan éverforas till

det drivhjul som har markgrepp.
Obs.! Spérren far endast anvindas pd slirigt underlag.

Drivaxlarna som &verfér kraften frin bakaxelviixeln till tandemdrivningen
ar helt avlastade. Detta har astadkommits genom en kraftig lagring av tandem-
husen i bakaxelkapan.
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Tandemdrivning

Transmissionen mellan drivaxlarna for tandemdrivningen och hjulaxlarna he-
star av cylindriska kugghjul som ar upplagrade i tandemhusen med koniska
rullager. Tandemhusen &r ledbart lagrade i bakaxelképan och tillater pendling
vid kérning pa ojimnt underlag. Lagringen bestar av glidlager som auto-

matiskt smérjs av cljan fran bakaxelkapan.

Fran tandemhusens kugghjul dverfoérs kraften av hjulaxlarna till hjulnaven.
Hjulaxlarna ar lagrade med koniska rullager i tandemhusen. Hjulnaven ar

fastsatta pAd hjulaxlarna med kona och kil.

C
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Bromssystem

Bromsarna &dr av tryckluftmekanisk typ och verkar pa boggiehjulen. Hand-
bromsen dr av fjaderbromstyp och slar till automatiskt d& lufttrycket under-
stiger 3,5 kp/em?®.

Matarsystem: Kompressorn dr tvacylindrig och drivs direkt frdn motorns
transmission. Kompressorns kylning och smérjning erhalls fran motorn genom
sammankoppling med motorns kyl- och smorjsystem. Den komprimerade
luften leds fran kompressorn pos. 1 till tryckluftsbehéllaren pos. 2. P4 réret

mellan kompressorn och tryckluftshehdllaren finns en backventil pos. 3 som

13



hindrar luften att strémma fran tryckluftsbehéllaren om en lacka skulle upp-

std i kompressorn eller ledningen till tryckluftsbehallaren.

Kompressorn levererar tryckluft till tryckluftsbehallaren varvid trycket i den-
na 8kar. Tryckregulatorn pos. 4 har till uppgift att reglera en avlastnings-
mekanism pos. 6 pd kompressorn si att leveransen av tryckluft stoppas nir
trycket natt ca 7,7 kp/em? och ater sidttas i gang, nir trycket sjunkit till
minimivardet ca 6,7 kp/em?.

Pa tryckluftsbehallaren finns en sikerhetsventil pos. 5 monterad. Denna har
till uppgift att skydda bromssystemet mot for hogt lufttryck. Sakerhetsventi-
len ar forsedd med en fjaderbelastad kula vilken tillater tryckluft att strémma
ut om trycket i behédllaren av nagon anledning skulle uppna fér hogt virde.
Sdkerhetsventilens 6ppningstryck ska vara ca 105 kp/cm?.
Ringpumpningsventilen pos. 16 ar placerad pad ledningen mellan trycklufts-
behallaren och tryckregulatorn.

For att forhindra att kondensvatten vintertid fryser i ledningar och ventiler
finns en frostskyddsanordning pos. 15. Denna skall vid vitertemperaturer
under +5° C vara fylld till 2/3 med T-sprit. En del av luften som sugs in i
kompressorn, passerar genom denna anordning och blandar sig med forangad
T-sprit. Denna f6ljer med in i bromssystemet och tjanstgdr dar som frost-
skyddsmedel, genom att T-spriten utfills samtidigt som vattnet, och blandar
sig med detta.

Fran tryckluftsbehallaren levereras tryckluft till fotbromsventilen pos. 8,
differentialsparreglaget pos. 11, handbromsreglaget pos. 10, tryckregulatorn
pos. 4 samt bromstrycksmitaren pos. 7.

Mandversystem: Nir man trampar pad bromspedalen dppnas en ventil i fot-
bromsventilen pos. 5 si att luften kan strémma ut till bromscylindrarna pos. 9,
och ansatta bromsarna. Fotbromsventilen &r si konstruerad, att en viss kraft
pé bromspedalen ger en motsvarande kraft pd bromsbackarna,

Med handbromsreglaget pos. 10 regleras handbromsen. Nar handbromsreglaget
ar i uppdraget ldge, strommar tryckluft till bromseylindrarna pos. 9 och
trycker ihop handbromsfijidrarna sa att handbromsen lossas.

For att kunna lossa handbromsen fordras att systemet uppnéatt ett lufttryck
av 3,5 kp/em?

Da handbromsreglaget trycks ner stangs ventilen till matarledningen, en eva-

kueringskanal &ppnas och tryckluften i bromscylindrarna evakueras, si att

handbromsen ansitts.

14

Bromssystem

—
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Kompressor
Tryckluftsbehallare
Backventil
Tryckregulator
Sakerhetsventil
Avlastningsmekanism
Manometer
Fotbromsventil

Bromscylinder

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16,
17.

Handbromsreglage

Reglage for differentialsparr

Diff. spéarr cylinder

Kontakt for kontrollampa, diffsparr
Bromsljuskontakt
Frostskyddsanordning
Ringpumpningsventil

Avtappningskran
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Hydraulsystem

Hydraulsystemet Ar ett oppet system med tre kretsar helt skilda fran var-
andra.

Dessa dr: krets 1 styrsystem (se vidare styrsystem)
krets 2 mandversystem hoger

krets 3 mandversystem vinster

Manoversystem
Krets 2 och 3, manoversystem hoger och vanster ar lika till funktion och

verkningssatt, funktionen for en av dessa kretsar beskrivs har.

Fran hydrauloljetanken pos. 1 sugs oljan via ett sugfilter pos. 6 till hydraul-
pumpen pos. 2. Fran hydraulpumpen som #r av kugghjulstyp placerad pa
vaxelladan, trycks oljan till mantverbatteriet pos. 5. Man&verbatteriet bestar
av 5 st dubbelverkande slidventiler som paverkas av mandverspakar, lagrade
i mandverbatteriets 6vre del. I mandverbatteriet finns en inbyggd tryckbe-
gransningsventil pos. 18 med vilken max. arbetstryck (90 kp/em?®) stills in.
Nar manoverbatteriets samtliga ventiler star i neutralt lige leds oljan trycklos

rakt igenom detta och vidare till returfiltret pos. 7 och tillbaka till tanken.

Vid mandvrering med nagon av mandverspakarna spirras den fria genom-
stromningen och den dubbelverkande ventilen leder oljan i énskad riktning

till det organ som mandvreras.

Mandverventilerna for schaktblad och strangspridare ar forsedda med flytlige.
Flytlaget kopplas in genom att mandverspaken firs i sitt hogsta lage dir den

sparras av en inbyggd sparranordning.

Med flytlaget inkopplat stir bdda mandverledningarna i direkt forbindelse
med returledningen, detta medfor att schaktbladet (stringspridaren) foljer

marken med trycket av sin egen tyngd.

I kretsen mellan bladlyfteylindern och manéverventilen finns en kombinerad
mottryck — backventil monterad. Denna har till uppgift att vid sankning av
hyvelbladet hindra detta fran att sjunka fortare #n hydraulpumpen levererar
olja till hydrauleylindern, och pa s& satt forhindra kavitation i denna.
Styrsystem

Styrsystemet dr av helhydraulisk typ och dr helt skiljt fran det dvriga hydra-
ulsystemet. Ratten ar monterad direkt pa en styrventil som dirigerar olja fran

hydraulpumpen till styrcylindern. Saledes finns ej nagon mekanisk anslutning

16

mellan ratt och hjul. Ratten ar ledbar och tilldter &ndring till sittande eller

staende korning.

Funktionsbeskrivning: Fran hydrauloljetanken pos. 1 sugs oljan via ett sug-
filter pos. 6 till hydraulpumpen pos. 3. Hydraulpumpen som &r av camex-
centertyp dr monterad p& motorns transmission. Denna har en inbyggd flodes-
ventil som ger ett konstant oljefldde oavsett motorvarvtal. Fran hydraulpum-
pen trycks oljan till styrventilen pos. 4. Nir styrventilen star i neutralt lage

leds oljan trycklos rakt igenom denna och vidare genom returfiltret pos. 7

‘och tillbaka till tanken. D& ratten vrides sparras den fria genomstromningen

i styrventilen och oljan leds till den dubbelverkande styrcylindern pos. 13
under det att returolja frin denna leds tillbaka till tanken. For att oljan fran
hydraulpumpen skall na styrcylindern maste den forst passera en i styrventi-
lens framre del inbyggd pump. Denna #r férbunden med rattaxeln och har
till uppgift att mata den mingd olja som gar till styreylindern s en bestimd
vridning av ratten motsvarar en bestimd rorelse pa styrcylindern. I styr-
ventilen finns ocksa en inbyggd tryckbegrinsningsventil pa vilken max.arbets-
tryck (90 kp/em?) stdlls in, och en dubbelverkande chockventil som upptar
chockstotar fran hjulen.
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Hydraulsystem

1. Hydraultank
2. Hydraulpumpar (manoversystem)
3. Hydraulpump (styrsystem)
4. Styrventil
5. Mandverbatteri-
6. Sugfilter
7. Returfilter
8. Kombinerad mottryck — backventil
9. Bladlyftcylinder
10. Sideforskjutningscylinder
11. Bladforskjutningscylinder
12. Hydraulmotor
13. Styrcylinder
14. Hjullutningscylinder
15. Uttag for schaktblad
16. Uttag for rivare
17. Uttag for strangspridare
18. Tryckbegriansningsventil
El.system

Vaghyvelns elsystem ar minusjordat. Det &r utrustat med 2 st 12 volts batterier

vilket ger 24 volts elsystem med en batterikapacitet pa 149 A.h.

Vaghyveln ar utrustad med viaxelstromsgenerator. Denna generatortyp alstrar
vixelstrom som omformas till likstrom av likriktardioder. Den strém som

levereras, ar alltsa likstrom.

Likriktardioderna ar kinsliga fér avbrott i stromkretsen. Bryt aldrig kretsen

genom att dra ut kontakinyckeln innan motorn stannat. Om hjilpbatteri be-
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hovs vid start, maste detta kopplas till det ordinarie batteriet s att kretsen

ej bryts nar motorn startat.

Vid all elsvetsning pa maskinen, skall jordningen ske nira svetsstillet och
generatorns anslutningar skall lossas.

ElLsystem

1. Batterier 2 st. 31. Ljusemkopplare

2. Startmotor 32. Blinkvisare (hoger)

3. Laddningsregulator 33. Blinkvisare (vanster)

4. Generator 34. Blinkomkopplare, Signalkontakt

5. Timriknare 35. Kontrollampa (blinkvisare) le

6. Kontrollampa (laddning) 36. Brytrela (blinkvisare)

7. Kontaktnyckel 37. Blinkrela (blinkvisare)

8. Sakringar 8 st 38. Signalhorn -

9. Temperaturmatare (motor) 39. Varningskontakter

10. Branslematare 40. Hyttbelysning

11. Tankarmatur 41. Vindrutetorkare (vanster) |

12. Stromstillare (vindrutespolare) 42. Vindrutetorkare (héger)

13. Vindrutespolare 43. Vindrutetorkare (fram)

14. Kontrollampa (differentialspirr) 44. Stromstillare (vindrutetorkare)

15. Givare (differentialsparr) 45, Flaktmotor (vénster)

16. Kontrollampa (temp. vixellada) 46. Flaktmotor (hoger)

17. Temperaturgivare (vaxelldda) 47. Stromstallare (flaktmotorer) ,

18. Kontrollampa (oljetryck motor) 48, Vindrutetorkare (bak) b

19. Givare (oljetryck motor) 49. Stromstillare (vindrutetorkare)

20.  Startkontakt 530. Roterande varningsljus

21. Stromstallare (strangspridarbelys- 51. Stromstillare (roterande varnings- »
ning) Ijus)

22. Strangspridarbelysning 52. Kontrollampa (roterande varnings-

23. Stromstillare (bladbelysning) Ijus)

24. Bladbelysning 53. Sladdlampsuttag

25. Instrumentbelysning 3 st 4. Givare (oljetryck vaxellada)

26. Stralkastare 55. Kontrollampa (oljetryck - vixel-

27. Slapvagnskontakt 1ada) .

28. Bakljus 36. Bromstrycksmatare

29. Ljusrela 57. Givare (bromsljus)

30. Kontrollampa (helljus)

20
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INKORNINGSPERIODEN

Nar vaghyveln ldmnar fabriken ar den provkérd och justerad. I samband med
att maskinen levereras och under den férsta tiden sedan den tagits i bruk
(inkdrningsperioden) skall forutom det normala periodiska underhallet ytter-
ligare en del kontroller och justeringar utféras. Kontroll av packningar samt
efterdragning av bultférband. Dessa atgarder bor fsljtaktligen i tillampliga
delar utfdras dven sedan nagot eller ndgra av maskinens komponenter reno-
verats. Vi rekommenderar en viss forsiktighet under inkérningsperioden. Det
ar sirskilt viktigt att man undviker stora ihallande belastningar samt later

motorn arbeta med varvtal som understiger det maximala med 400 — 500
varv/min.

Under inkérningsperioden skall vighyvelns rérliga delar trimmas samman s&
att jamna och motstandskraftiga glidytor erhélles. Vid denna inndtning kom-
mer en del metallpartiklar och féroreningar att upptas av oljorna och sedan
avsattas pa oljefiltren. Darfor skall filterbyten ske oftare under inkornings-

perioden an vad som senare blir fallet.

Under den forsta delen av inkérningsperioden rekommenderas varsam an-

véndning av bromsarna sa att en god anliggning mellan bromstrummor och
bromsbeligg erhalls.

Detta galler upp till 50 timmars kérning, men en viss varsamhet under ytter-

ligare 50 timmar lénar sig alltid. Viktigt &r ocksa att motorn varmkérs efter
start, innan den belastas.
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Instrumentbrada

9.
10.
11.
12.
13.

14.

Kontrollampa for laddning
Kontrollampa for roterande var-
ningsljus

Kontrollampa for oljetryck motor
Kontrollampa for differentialsparr
Kontrollampa 6r blinkers
Kontrollampa f6r helljus
Branslematare

Stromstéallare for vindrutetorkare
fram

Startkontakt

Kontaktnyckel och ljuskontakt
Stromstallare for varmeflikt
Temperaturmitare fér motor
Stromstéllare [6r strangspridar-
belysning

Stromstéllare for vindrutetorkare

bhak

15.
16.
17.
18.

19.
20.
21
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Vindrutespolare

Stromstallare for bladbelysning
Bromstrycksmatare

Stromstallare for roterande var-
ningsljus.

Uttag for sladdlampa
Kontrollampa for temp. vaxelldda
Kontrollampa for oljetr. vaxellada
Timraknare ¥

Uttag for fardskrivare
Handbromsreglage

Reglage for differentialsparr
Varmekran 4
Stoppreglage

Handgasreglage

Fram o. backspak

Viaxelspak
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Allmint

Innan Ni borjar kora vighyveln — undersék noga var de olika mangver—
organen #r placerade och hur de fungerar. Tag alltid for vana att da och da
under korningen se pa instrumenten — onormala uislag uppticks da i god

tid.

Varning: Under korning skall de nedre dérrarna vara stangda, i annat fall

foreligger kollisionsrisk mellan nedre dérr och hjul vid boggieutslag.

Kontroll fore start
Fore start kontrollera att bransle finns i tanken, att olje- och kylvitskenivé
i miotor samt att oljeniva i vaxellada och hydraulsystem ar ratt.

Betraffande kontroll av motor se instruktionsbok f6r motor.

Start av motor

1. Tryck in stoppreglaget

2. Still vixelspaken i frilage (riktningsvaljaren)
w.‘H_H.uqnwu.SHﬂo:&m.wﬁzwn_Aﬁz
A

K.ontrollera att kontrollamporna fér laddning och oljetryck fér motor och
vaxelldda lyser

&

Vid minusgrader koppla till kéldstarten
6. Tryck pd startkontakten, slipp densamma si snart motorn. startat

Kontrollera att kontrollamporna for laddning och motorns oljetryck
slocknar

Varmkiér motorn, 14t alltid motorn efter nagon minuts kérning i tomgang

arbeta med lag belastning och mattligt varvtal tills den uppnér sin nor-
mala temperatur 75—85° C.
Oljetryckslampa for motor
Skulle oljetryckslampan under kérning bérja lysa maste motorn omedelbart
stoppas och orsaken utredas.
Konirollampa for laddning
Borjar kontrollampan lysa under kérning bor orsaken utredas och felet av-

hjidlpas snarast majligt. 3

Kontrollampa for vixelladans kopplingstryck
Kontrollampan skall ej iysa d& motorn gir och vixeln &r ilagd. Da viaxeln

star i neutralt lage skall lampan lysa och nir vixling sker fran en viaxel till
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en annan skall lampan blinka till. Detta &r normalt. Skulle diremot lampan
av nagon anledning tdndas under kérning skall maskinen omedelbart stoppas
och orsaken utredas.

Kontrollampa for vaxelladstemperatur
Skulle kontrollampan for viaxelladstemperaturen under kérning tiandas, maste

maskinen omedelbart stoppas och orsak utredas.

Bromstryckmitare

Normalt tryck &r mellan 6.7—7.7 kp/cm?. Om man mirker en hastig tryck-
sdnkning pa bromstryckmitarens visare maste vaghyveln stoppas och felet
avhjélpas innan maskinen &ter tas i bruk. Vid ett tryck understigande 3.5

kp/ecm? slar bromsarnd automatiskt till.

Kylviatsketemperaturmiitare
Temperaturméataren indikerar kylvatsketemperaturen i motorns kylsystem.
Under korning skall temperaturen vara 75—85° C. Skulle temperaturen stiga

onormalt under kérning maste maskinen stoppas och orsaken utredas.

Brinslemitare

Hall branslemitaren under uppsikt och undvik att kéra tanken tom.

Differentialspirr

Vid slirigt underlag da risk finns att hjulen har ldtt for att slira dkas driv-
kraften genom ilaggning av differentialspirren. Sparren ar tryckluftmandvre-
rad och inkoppling sker med reglage pa instrumentbridan. Nir differential-

sparren &r inkopplad skall kontrollampan pa instrumentbridan lysa.

Differentialspdrren utnyttjas bast om den kopplas in strax fore en stigning
eller etl annat viigstycke dar man kan vinta sig slirningsrisk. Koppla aldrig
in differentialspérren under tiden ett hjul ”spinner” utan slipp upp gaspedalen
och viénta tills det stannat. Anvind ej differentialspirren vid korning med
gott vaggrepp da detta endast medfor dkat dackslitage och forsamrade styr-
egenskaper.

Vaxling
Vid véxling, for vaxelvaljaren hastigt mellan lagena. (Friligg aldrig riktnings-

véljaren under korning.) Vilj vixel med hansyn till arbetsférhallandena.
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Fotbroms

For att man skall fa en mjuk men samtidigt effektiv inbromsning, skall den
kraftiga nediryckningen av bromspedalen ske i bérjan av bromsningen, dock
ej hardare &n maskinens hastighet och vagforhallandena tilldter. Slapp sedan
upp bromspedalen allt eftersom hastigheten minskas. D4 maskinen stannat

skall bromspedalen endast vara si& mycket nedtryckt, som erfordras for att
halla maskinen stilla.

Observera! For tryckluftsbromsade fordon galler, att upprepade, tata broms-
ningar, ddr bromspedalen varje gang helt slapps upp, sa smaningom

sinker trycket i systemet, med férsimrad bromsverkan som foljd.

Handbroms

Slapp handbromsen genom att dra handbromsreglaget uppat, handbromsen
gar ej att lossa forrdn lufttrycket stigit till min. 3.5 kp/em?®  Ansitt hand-

bromsen genom att trycka handbromsreglaget nerat.

Uppstillning av viighyvel

Om ni skall g& ifran vighyveln med motorn igang, lagg riktningsviljarspaken
i frilage, och ansitt handbromsen.

Stopp av motor
Drag ut stoppreglaget. Obs.! Under inga forhillanden far kontaktnyckeln
anvindas for att bryta stromkretsen innan motorn stannat, da vixelstroms-

generatorn kan skadas, och kom ihag ati stoppreglaget bér sta i utdraget lige
till nasta start.

Styrning
Undvik rirelse med ratten, nir vighyveln star stilla. Vid rérelse med ratten

utsdttes dacken for stora pafrestningar och &kat slitage. Undvik &dven att

pressa ratten mot sina andlagen.

Ringvard

Undvik att utsatta dicken for onédiga pafrestningar. Kér inte for fort pa
daliga vdgar, eftersom de snabba fjadringarna i gummit astadkommer en stark
temperaturstegring som forsvagar korden. Strava efter att montera likvardiga
déck pa boggien. Kontrollera ringtrycket. Luftuttag for pumpning finns mon-
terat i1 anslutning till tryckregulatorn vid kompressorn.
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Bogsering
Om maskinen skall bogseras maste kardanaxeln ovillkorligen demonteras fran
viaxelladan, dd annars skirningsrisk foreligger i denna.

Om kardanaxeln drages isar i splineshylsan, kontrollera vid &termonteringen

att pilarna som ar instansade i kardanaxeldelarna riktas mot varandra.

Hyvelbladet som domkraft

Hyvelbladet kan med fordel anvindas i stdllet fér domkraft nar arbeten skall
utforas pa néagot av vaghyvelns hjul.

Instédllning av hyvelbladet:

1. Stall hyvelbladet i 90° vinkel mot hyvelramens langdriktning.

2. Lyft forst framhjulen med bada lyfteylindrarna.

3. Om nagot av va.E.E_ms skall atgirdas sankes vianster respektive hoger
lyfteylinder.
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Bladinstéllningar

Bild 1.

Utgangslage for slantskirning.

Lyft upp hyvelbladet ca 300 mm ovan markytan, se bild, hyvelbladet vrides

dérefter ca 45° i forhallande till hyvelramen. Skjut med bladférskjutnings-
cylindern ut bladet &t héger till sitt andlage.
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Bild 2.
Lyft hyvelbladet med héger Iyfteylinder, pos. 3.
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Bild 3. Skjut darefter ut vinster bladlyfteylinder, pos. 1, i hela dess slaglangd. Aktuell slantvinkel erhalles
genom att dra in resp. skjuta ut sidoférskjutningscylindern pos. 2, samt hoger lyfteylinder pos. 3 Se aven

oild 4.

Bild 4.
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Utgangslage for dikning

Lytt upp hyvelbladet ca 300 mm ovan markytan, se bild, hyvelbladet vrides darefter ca 45° i fsrhallande
till hyvelramen. Skjut med bladfsrskjutningseylindern ut bladet at héger till sitt dndlige.

£e
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Bild 6. Dra in sidoférskjutningscylindern helt, pos. 2, skjut ut héger lyfteylinder, pos. 3, drag samtidigt in
vanster lyfteylinder, pos. 1. Se dven bild 7.
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w Bild 8. For att undvika odverbelastning av hyvelbladet vid upprivning av hardare material skall foljande
b iakttagas: Dra in sidofdrskjutningseylinderns kolvsting, pos. 2, si att 3—400 mm kvarstar, skjut dérefter

ut hyvelbladet ca 2/3 av bladférskjutningseylinderns totala slaglangd.




SKOTSEL, KONTROLL, JUSTERING

Motor
Se instruktionsbok for motor.

Kylsystem

For att kylsystemet skall fungera fullt tillfredsstillande maste foljande iakt-
tagas:

att kylsystemet ar fyllt med kylvitska

att luften har fri passage genom kylaren

att kanalerna i kylare, motorblock och cylinderlock #r rena

att flaktremmarna ar lagom spinda, har flikiremmarna ritt spanning skall de
litt kunna tryckas in ca 10 mm. Om justering erfordras skall generatorn
(Scaniamotor) eller spannrullen (Volvomotor) lossas och flyttas s& att

lagom remspinning erhélles, varefter generatorn/spannrullen ater dras
fast.

Det géller alltsd i férsta hand att anvinda sa rent vatten som mbjligt. Dess-
utom &r det lampligt att anvinda rostskyddsmedel i kylvattnet. Dirigenom
forhindrar man uppkomsten av avlagringar genom rostbildning. Om man
marker att vattnet dr rostbemingt bér systemet skdljas noggrant innan nytt
vatten pafylls. Vid spolning av kylsystemet, tag bort nedre kylarslangen ppna
motorns aviappningskran som &r placerad pa cylinderblocket, tag bort &vre
kylarslangen och termostaten, spola kylsystemet tills endast rent vatten rinner
genom avtappningsstillena. Fyll sedan kylsystemet med rent vatten och rost-
skyddsvitska (sommartid) eller etylenglykol (vintertid).

Tillsats av etylenglykol

Kylvitska innehéllande 20 volymprocent frysskyddsmedel utgor ett sikert
korrosionsskydd. Detta giller dven om ligre koneentration i och for sig skulle
ge tillrackligt skydd mot frysskador.

Under den kalla arstiden rekommenderar vi anvéndning av etylenglykol som
frysskyddsmedel i motorns kylsystem.

Maximal fryspunktsnedsdttning erhalles vid en blandning av 60 % neutral
etylenglykol och 40 % vatten. Att &ka halten etylenglykol 6ver 60 % l6nar
sig alltsd inte.
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Brinslesystem

Vattenavskiljare

Tappa ur slam och vatten ur vatten-
avskiljaren var 40:e drifttimme genom
att lossa bottenpluggen. Tag isdar och
rengor vattenavskiljaren wvar 500:e
drifttimme. Lufta direfter bransle-
systemet.

Forfilter

Tag isar och rengdr forfiltret var 100:e
drifttimme. Rengor filtret i ren bensin
eller dieselolja samt kontrollera att

filterinsatsen ar hel.

Finfilter

Byt finfilterinsatsen var 500:e drifttimme. Se instruktionshok fér motor.

Luftning av brinslesystem

1. Oppna filtrens Iuftskruv och pumpa med matarpumpens handpump upp
brénslet i filtren. Fortsitt diarmed tills branslet strémmar fritt fran Juft-
blasor ut genom luftningsskruven.

2. Sténg luftningsskruven pa filtren och lossa luftningsskruven pa insprut-
ningspumpen ca 1 varv,

3. TFortsitt att pumpa fram brinsle till detta blir fritt fran luftblasor.

4. Skruva fast luftningsskruven. Fortsitt handpumpningen en stund for att
bygga ut ett ordentligt matartryck.

Motorn kan darefter startas.
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Nivakontroll

Kontrollera oljenivan i vixelladan dag-
ligen. Kontroll utféres nar viaxellads-
oljan uppnatt arbetstemperatur. Rusa
upp motorn sa att momentomvandlaren
fylls med olja, 1at sedan motorn g& ner
pa tomgéngsvarv, oljenivdn skall da
ligga mellan max. och min. mirkena

vid nivaglaset.

Oljefilter

Oljefiltret for vixellddan skall bytas
forsta gangen vid l:a service (100 tim)
darefter skall byte ske var 500:e drift-
timme.

Oljeavtappning. Sugsil

Oljan i vaxellddan skall bytas wvar
1000:e drifttimme eller 1/2-arsvis be-
roende pa vilket som intraffar forst.
I samband med oljebyte skall sugsilen
rengoras.

-

Oljepafyllning

Vid pafylining av olja anviand val ren-
gjorda karl och iakttag storsta majliga
renlighet.

Mitpunkt kopplingstryck vaxellada

Matpunkt for kopplingstryck alla vax-
lar fram och back i anslutning, 1/8"—
27 NPTF. Kopplingstrycket skall vara

3 AP Py
W kp/em®. 4/ $Ge FE o7y

(¥4

Matpunkt modulerande kopplingstryck
Matpunkt for modulerande kopplings-
tryck i anslutning 1/8”"—27 NPTF.

Modulerande kopplingstrycket skall

5

vara 12 kp/cm?
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Bakaxel med differential
Oljepafyllning. Nivakontroll
Kontrollera oljenivan wvar 100:e drift-
timme, nivan skall vara mellan de 2
borrade hélen i mitstickan, som &r

fastsatt i oljepafyllningslocket.

Oljeavtappning

Oljan skall bytas var 2000:e drifttimme
eller 1-4rsvis beroende pa vilket som
intraffar forst. Avtappningspluggen &r
forsedd med magnet som skall ren-

goras i samband med oljebyte.

Tandemdrivning

Oljepafyllning. Nivakontroll
Kontrollera oljenivan var 100:e drifi-
timme, nivan skall vara i hojd med
pafyllningspluggarna nér maskinen str
plant.

Oljeavtappning

Oljan skall bytas var 2000:e drifttimme
eller 1-arsvis beroende pa vilket som
intraffar forst. Avtappningspluggen ar
forsedd med magnet som skall ren-

goras vid oljebyte.

Obs.! Bada pluggarna skall lossas

sa all olja rinner ur.

Bromssystem

Bromscylinder

Kontrollera bromscylindrarnas slag-
langd var 1000:e drifttimme, slagling-
den skall vara 25—44 mm.

Obs.! Slaglangden for samtliga hjul

bor ej variera inbérdes.

Bromshavarm

Justera vid behov slaglingden genom
att vrida justerskruven pa bromshiv-
armarna, For att kunna vrida skruven

maste forst lashylsan tryckas in.
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Bromsbelagg

Demontera luckorna pa bromsskoldar-
na och kontrollera bromsbelidggens
tjccklek var 2000:e drifttimme. Skulle
tjockleken vara mindre &n 6 mm biér
bromsbeldggen bytas.

Tryckluftstank

Dranera trycklufttanken varje dag efter avslutad kérning. Draneringskranen
blir atkomlig om sittdynan p& vinster sida i hytten lyftes bort.

Kompressor (Scania)

Rengdr kompressorns luftfilter var
100:e drifttimme. Lossa luftfiltret fran
kompressorn, Tag ur filterinsatsen samt
rengor filterhus och filterinsats i diesel-
brannolja. Fére hopmonteringen av
filtret skall filterinsatsen drinkas in i

motorolja och oljan noggrant kramas
ur.

Frostskyddsanordning
Frostskyddsbehallaren kontrolleras dag-
ligen vid temperaturer under + 5° C.
Skall vara till 2/3 fylld med T-sprit
eller karburatorsprit.

Rengér frostskyddsanordningens filter
var 500:e drifttimme.
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Bromstrycksmatare

Kontrollera att bromssystemets lufttryck ar mellan 6,7—77 kp/em? under
kérning.

Fotbromsventil

Inolja bromsventilens pedalrulle med axel, samt upphingningsaxeln var 200:e
drifttimme.

Pumpning av hjul

Kontrollera att ringtrycket ar ratt, det skall vara 25 kp/em? for samtliga

hjul. Pumpa vid behov, ringpumpningsuitag finns pA tryckregulatorn i

anslutning till kompressorn. Luftuttaget kan dven anvindas for tryckluft-
smorjning.

Hydraulsystem

Oljepafyllning. Nivakontroll
Kontrollera oljenivan dagligen i hydra-
ulsystemet, mitsticka ar fastsatt i pa-
fyllningslocket.

Vid pafyllning av olja anvind vil ren-
gjorda kérl och iakttag stérsta méjliga
renlighet.

Oljeavtappning
Oljebyte i hydraulsystemet skall utforas var 2000:e drifttimme eller 1-arsvis

bercende pa vilket som intrdffar forst. Avtappningspluggen #r placerad i
hydraultankens framre, hégra harn.

Returfilter

Kontroll och rengéring av returfilter
skall under inkérningsperioden ske var
50:e drifttimme, darefter var 500:e

drifttimme.
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Sugfilter

Kontroll och mwdmmﬁsm. av sugfiltret
skall utféras i samband med oljebyte
var 2000:e drifttimme.

Tryckkontroll styrsystem

Matpunkt for styrsystemets arbetstryck
1 slanganslutning 1/2"R vid styreylin-
dern. Arbetstrycket skall vara 90 kp/

cm?,

Tryckkontroll mandversystem

Mitpunkt for mandversystemets ar-

betstryck i slanganslutning 1/2”R vid

Emawiﬁmwmsmwm;w. Arbetstrycket skall

vara kp/em?.

Obs.! Hydraulsystemet bestdr av tva
av varandra obercende kretsar,
varfor det ar nédvindigt att in-
dikera trycket pa bade den hig-
ra och vanstra bladlyfteylindern.

Se hydraulschema.

Snickviaxel
Siakerhetskoppling

Snickvixeln dr forsedd med en siker-
hetskoppling som &r justerbar, juste-
ringen tillgar pa foljande satt. Snick-
vixelns lock demonteras varefter samt-
liga lasmuttrar lossas och justeringen
sker genom att justerskruvarna vrides
i hoger- eller vanstervarv da hardare
eller 16sare ansittning erhalles. Grund-
instédllning fran ej spand sidkerhets-
koppling, justerskruvarna skruvas litt
mot fjidern och vrides darefter ytter-
Smmwm@émz, varefter lasmuttrarna

atdrages. Tl aavinloe, o« m“r»%n,./,

? < \
L ”\C, c.a;\r%\i??‘g?,;
Oljepafyllning. Nivakontroll
Kontrollera oljenivan var 100:e drift-
timme. Byt olja var 2000:e drifttimme
eller 1-arsvis beroende pa vilket som
intraffar forst. I samband med oljebyte
bor snackvaxelhuset rengoras. Snack-
viaxeln skall vara helt {ylld med olja.

Svangbord

Styrklackar

Kontrollera styrklackarnas justering
med jamna mellanrum. Justering av
styrklackarna bor ske pa foljande satt.
Mat upp spelet vid varje styrklack,
lossa styrklackarna och tag bort er-
forderligt antal justermellanlagg. Mon-
tera styrklackarna och justera den ra-
diella installningen genom att spanna
justerskruvarna. Spelet far ej under-
stiga 1/10 mm. vid varje klack. Vid
denna justering skall ocksd bord-
ringens ldge bestammas i forhallande
till snackvaxelns drivtapp, s& att fullt
kuggingrepp erhalles.
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Bladhallare

Bladhallaren for hyvelbladets infast-
ning ar férsedd med utbytbara slit-
skenor som dven Ar justerbara, juste-
ringen sker genom att justermellanligg

placeras under slitskenorna.

Framaxel
Framhjulsinstéllning

Framhjulsinstallningen bor kontrolleras med jamna mellanrum. Har vaghy-
veln varit utsatt for nagon olyckshidndelse, eller fatt ndgon kraftig stét mot
framhjulen bér installningen omgiende kontrolleras. Om dicken slits ner

onormalt fort eller ojamnt, ar det ett tecken pé att instdllningen &ar felaktig.

Framhjulsskrankning

Skrénkning eller (toe in) regleras med
parallellstaget. Normal instéllning skall
vara c:a 15—20 mm. Avstindet mellan
dackens insidor i navhsjd skall vara
15—20 mm stérre bak #n fram.
Justering: Lossa ldsmuttrarna paA pa-
rallellstaget och wvwrid med en skruv-
mejsel de genomborrade justerhylsor-

na tills rdtt installning erhalles. Drag

dédrefter fast ldsmuttrarna.
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Hjullutning

Den normala hjullutningen eller (cam-
bervinkeln) skall vara 2°. Detta mot-
svarar en utdtlutning riknad fran lod-
linjen genom dackets centrumlinje pa
hogsta punkt av 35 mm.

Justering: Lossa bada lasmuttrarna pa
kolvstangsdndarna och vrid kolvstang-
en till rdatt hjullutning erhélles. Drag

darefter fast ladsmuttrarna.

Styreylinder

Kontrollera styrcylinderns kulfiaste i
parallellstaget, justera ev. glapp genom
att ta bort justermellanligg i kulska-
len. Da styrsystemet ar helhydrauliskt
bor hydraulslangarna kontrolleras dag-

ligen.

Elektriskt system

Batterier

Twva 12-volts batterier ar seriekopplade varigenom systemet far 24 volts span-
ning. Batterierna ar placerade latt atkomliga bakom motorn pa bransletanken.
Da vdaghyveln ar forsedd med viaxelstromsgenerator, skall vid elsvetsning samt-
liga ledningar lossas fran laddningsregulatorn, forutom att samtliga ledningar

lossas fran laddningsregulatorn skall #ven batteriets jordfdrbindning lossas.

Rengoring och kontroll:

Rengor kabelskor och polbultar samt kontrollera att kabelskorna ar val at-
dragna, fetta sedan in dessa med vaselin eller dylikt. Kontrollera batteriernas
laddningstillstdind med hjalp av en syraprovare, elektrolytens specifika vikt
skall vid fulladdat batteri vara 128. Om specifika vikten sjunkit till 120
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maste batteriet laddas vid laddningsstation. Normalt skall dock motorns egen
generator halla batterierna tillrickligt laddade. Vintertid maste Ni vara sir-
skilt noga med att batterierna ej blir urladdade. Elektrolyten i ett urladdat

batteri fryser nimligen redan vid ca —20° C, varvid batteriet blir forstort.

Kontroll av elektrolytens niva: Skruva ur propparna och kontrollera elektro-
lytens miva i samtliga celler, vid behov, fyll pa destillerat vatten s& att vitskan
kommer att st& 10—15 mm over plattorna.

Generator

Generatorn dr monterad framtill p& motorns hégra sida och drivs frin mo-

torns vevaxel med kilremmar. Kontrollera med jamna mellanrum att kil-

remmarna &r hela och lagom spinda. Har kilremmarna ratt spanning skall
de latt kunna tryckas in ca 10 mm. Om justering erfordras skall generatorn

lossas och flyttas si att lagom spanning erhdlles varefter generatorn Aater
dras fast.

Sakringar

Samtliga sakringar &r monterade i sik-
ringsdosan pa instrumentbridans bak-
sida. Anvind alltid rdtt sikringsstor-
lek. (8 amp. for samtliga sikringar).
Skulle nigon sdkring smilta ner upp-
repade génger far detta inte forebyggas
med en kraftigare sikring, utan el-
systemet bor di genomgds och felet
avhjilpas.

Stralkastare

Byte av glodlampor i stralkastare. Lossa fastskruven och drag ut strilkastaren
forsiktigt tills lamphallaren blir atkomlig med handen, dra ut lamphallaren
ur reflektorn och byt felaktiga lampor. Undvik att berdra de nya glédlampor-

na med fingrarna, anvind i stillet t. ex, lampkartongen som skydd vid mon-
teringen.

Reflelktorytan far ej vidroras med fingrarna. Torka inte bort eventuella for-

oreningar pa reflektorytan med torkduk eller liknande, utan vid behov bor
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den tvattas med lamplig rengoringsvatska eller utbytas. Skrapa bort eventuell

oxid pa lamphallare, kontaktfjadrar etc. sa att god kontakt erhalles.

Installning av stralkastare
Instdllningen kan justeras med tva skruvar pa stralkastarringen, i héjdled

med den &vre skruven och i sidled med sideskruven.

— méirkergrans for halvljus.

e :;

e sooo
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Forteckning over glodlampor

Effekt Sockel-
Anvindningsstalle Watt beteckningar
Frontstrilkastare  ..............oooooioiiii.. 55/50 W P 45t
Hyvelbladsbelysning .......................... 20 W BA 15s
Backetralknstare: oo vemen s msammmpssmsimm 20 W BA 15s
BEAKSIE: vocn sovin svsvans semits siegiasieis Ses voe 13 W S 85
Hyttbelysning .........ccoiiiiiiiiiiiiininnn.. 5 W S 85
Stopplius .. 20 W BA 15s
Bakljus ... e 5W BA 15s
Instrumentbalyening .covewvs soss peave e 3w BA Ts
Parkeringslampor ...................0iienunnn 4 W BA 9s
Laddningskontrollampa ...................... 3 W BA Ts
Kontrollampa for blinkers .................... 3IW BA Ts
Kontrollampa for diffsparr .................. 3 W BA Ts
Roterande varningsljus ...................... 45 W BA 15s
Kontrollampa for temperatur vixellada ...... 3 W BA Ts
Kontrollampa for oljetryck vixelldda .......... 3 W BA T7s
Kontrollampa fér roterande wvarningsljus ...... 3w BA Ts

49




TEKNISKA DATA
Vikter

Arbetsvikt utan utrustning och belastningsvikter std.
Arbetsvikt med schaktblad, rivare och strangspridare
Bakaxeltryck
Framaxeltryck

Mattuppgifter

Total langd std.

Total lingd med schaktblad

Total langd med grusstrangspridare
Total langd med schaktblad och grusstrangspridare
Storsta bredd

Storsta hojd

Sparvidd fram

Sparvidd bak

Svangradie

Hjulbas

Briansletank
Kraftig stalplat

Hjulutrustning
Bak- och framdick std.

Framvagn

Framhjulen &r lutningsbara &t bada sidor
Framaxelpendling

Hjullutning (camber)

Framhjulsskrankning (toe in)

Bromsar

Kg 13500
» 15500
i 9450
" 4050

mm 8420
5 9420
" 9920
o 10920
ys 23714
i 2990
» 2030
" 1968
" 9800
W 6075

lit. 310

1300 24/12

26°

+—25°

g0

15—20 mm

Fotbroms, tryckluftmekanisk, verkande pa boggihjulen. Dim. 2x415 mm

127 mm.

Handbroms, tryckluftmandvrerad, verkande pa boggihjulen.

Ram

Kraftig ladkonstruktion med inbyggda hydraulrér. Bakre ramdelen bestar av

tva parallella, homogena balkar.
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Svingbord
Diameter
Vridbarhet, hydrauliskt

Hyvelblad
Blad langd-std.
Bladhéjd med stal

Hyvelbladets instéllning
Lyfthojd ver marken
Hydraulisk bladforskjutning
Storsta rackvidd utanfor hjul
Max slantvinkel

Skarvinkel kan stillas

Forarhytt

Stalhytt med delade dérrar
Dubbla fliktvirmeaggregat
Defrosteranlaggning

Torkare fér fram och bakruta
Friskluftventilation

Stallbar forarstol

Motor

Se instruktionsbok for motor.
Vixellada

TWIN DISC TYP TDCC-44-501
4 viaxlar fram och back

Vixel fram och back 1 2
Hastighet fram och back km/h 37 74
Utvixlingsforhéllande: 632 3,17
Bakaxelvixel

Utvaxlingsforhallande:

Tandemdrivning

Utvaxlingsforhéallande:

Hydraulsystem

mm.  1.440
360°

mm 650
" 1.665
2.900
90°
30°—110°

”

3 4
151 30
156 0,785

5.43:1

4.31:1

Dubbla hydraulpumpar fér vighyvelns mansvrering. Vardera pump levererar

60 1/min vid 1500 r.p.m. och 100 kp/cm? separat servopump fér styrning leve-

rerar 17 l/min konstant vid alla varvtal Gver 650 r.p.m.
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Elsystem RYMDUPPGIFTER
Spénning volt 24 Kvantitet Kvalitet
GeRER bl Motorer (Volvo) 14 liter Motorolja DS 20W/30 over -4— 0°C
Stralkastare fram @ 230 mm st 2 . DS 10W/20 under 4-20°C
Arbetsbelysning fram @ 105 mm i 2 Motorer (Scania) 5, Motorolja DS 20W/30 éver -— 0°C
Arbetsbelysning bak @ 105 mm s L . DS 10W/20 under +420°C
me.#r.ﬁm » 2 Kylsystem cia 40
Blinkers w2 Bakaxel 5o, Hypoidolja MP 90
Roterande varningsljus e L Tandemhus 2x30 i
Signathorn » 1 4 Snickviaxel 4 »
Standardutrustning Vixellada 275 Transmissionsolja ATF Typ A
Arbetsbelysningar Hydraulsystem 146 Hydraulolja SAE 5 W
Hydraulisk bladférskjutning Luftrenare 05 Motorolja SAE 20
Uttag for pumpning av déck p& kompressorn | Brinsletank 310 ,, Dieselbriannolja
Roterande varningsljus Batterier Destillerat vatten
Servostyrning Frostskyddsbehallaren skall till 2/3 vara fylld med T-sprit.
Timraknare . . .

.. . i Samtliga smorjstillen Smorjfett innehllande molybden-
Mangverventiler 10 st varav 4 st extra for rivare, schaktblad, stringspridare 2 ;
m. m. disulfid.

Stankskirmar for boggihjul
Vindrutespolare

Viarme och defrosteranlaggning
Vindrutetorkare for bakruta

Extra utrustning

Bladforlangare

Hydraulisk cylinder for instdllning av hyvelbladets skirvinkel
Dikesforlangare

Frontmonterat schaktblad

Frontplog och sidoplog for snéréjning.
Fardskrivare Viaglangdmaitare
Grusstrangspridare

Motorvarmare

Rivare, bak eller frammonterad
Reservhjul

Solskydd

Stankskdrmar for framhjul
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A ERVALL TIM POS
A POS| INTERVALL TIM VAGHYVEL 130 INT
UNDERHALLSSCHEMA ne [zo00hoaolsooficalecl 8 8 {40 (1005001000 {2000 NR |
1. Friamre lagring schaktblad: (6 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).
2. Lagring i hydrauleylinder: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim). R
3. Bakre lagring schaktblad: (4 nipplar) Smbrjes varje vecka (40 tim). w
4. Fiste, hjullutningseylinder: (1 nippel) Smdrjes varje vecka (40 tim). 4 0 13
5. Hjullutningsarm: (4 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim). - -
B - _ |y
6. Styrarm, p-stag: (4 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).
7. Framre bromsarmslagring: (2 nipplar) Smbrjes varje vecka (40 tim). G - L1 1
8. Luftrenave: Rengtr luftrenaren och byt olja var 100:e timme. 1
9. Branslesystem: Vattenavskiljare, tappa ur slam och vatten varje vecka
(40 tim).
T . sy O®|16
Rengor forfiltret var 100:e timme. Byt finfilter var 500:e — =———f=0
timme.
10. Bakaxelvixel: Kontrollera oljenivan var 100:e timme. Byt olja var 2000:e
timme eller en gang om &ret.
11. Rylvitskepump: (1 nippel) Smérjes var 100:e timme.
12. Lagring, hydraulcylinder: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).
13. Framaxelpendling: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).
14. Spindelbult: (4 nipplar) Smirjes varje vecka (40 tim).
15. Styreylinder: (1 nippel) Smérjes varje vecka (40 tim). i {
i
16. Snickvixel: Kontrollera oljenivin var 100:e timme, byt oljan var 2000:e SV I N N ] 8
timme eller en gang om &ret. ol || ko || m
17. Tandemlagringens tatningsringar: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 _ n 7
tim). 91 GREGH (C]
1—2 pumpslag med handfettspruta. wlol | el |1
18. Returoljefilter, hydraulsystem: Rengér filtret var 500:e timme. . A k ® | 118
19. Pafyllning och nivikontroll, hydranlsystem: _ W Q813
Kontrollera oljenivan dagligen (8 tim). ~}- s
Rengor sugfiltret och byt oljan var 2000:e timme eller en gang om aret. i \
n 21
20. Brinslepafyllning: Tanka dagligen (8 tim) efter avslutad korning.
21.  Lagring, hydraulcylinder: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 iim) H =
22. Lagring, lyftarmsaxel: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).
= 12 n
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23.
24.
25.
26.
21.
28.

Dragkula: (1 nippel) Smérjes varje vecka (40 tim).

Lagring hydraulcylindrar: (15 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).
Bladlutning: (2 nipplar) Smérjes varje vecka (40 tim).

Niviglas, vixellida: Kontrollera oljenivin dagligen (8 tim).
Kardanaxel: (3 nipplar) Smorjes var 100:e timme.

Tandemhus: Kontrollera oljenivan var 100:e timme. Byt olja var 2000:e
timme eller en gng om aret.

Frostskyddsanordning: Kontrolleras dagligen (8 tim) vid temparaturer
under -+ 5° C. Skall till 2/3 vara fylld med T-
sprit. Rengor frostskyddsanordningens filter var
500:e timme. Drénera trycklufttanken dagligen
efter avslutad korning.

Bromspedal: (1 nippel) Smorjes varje vecka (40 tim).
Vixelladsfilter: Byt filtret var 500:e timme.
Viixellida: Byt olja var 1000:e timme. Rengbr sugsilen samtidigt.

Motor: Kontrollera oljenivén i motorn dagligen fére start. Byt olja var
100:e timme. Rengbr centrifugalrenaren vart anrat oljebyte (200
tim) pd Scania motor. Byt oljefiliret var 500:e timme pa& Volvo
motor,

Kompressorns luftfilter: Rengér filtret var 100:e timme. (Scania)
Kylsystem: Kontrollera kylvitskenivin dagligen (8 tim).

Batterier: Kontrollera elektrolytnivin varje vecka (40 tim).

INTERVALL TIM HOS)
8 140]100|500{1000 {2000] NR.

@] 31

[}
1o

910)]

POS|  INTERVAILL TIM,
NR. [200001000 _mao__on._ 40
.23 n
24 o i |
L2510 4
28 Lok
L2z | I | In
281 O | | Iz
29 ®
Symboler
\v4 Kontroll
] Smérjning
O Oljebyte
®  Filterbyte
®  Rengéring

8
&

a8

Smorjning med oljekanna och feit
Inclja bromsventilens pedalrulle samt upphingningsaxeln var
200:e timme.

Inolja samtliga leder for handgas, fotgas och vaxelreglage var
200:e timme.

Smorj gangjdrnen till samtliga dérrar var 100:e timme.
Infetta svinghbordets kuggkrans var 40:e timme.

Ringtryck

Rekommenderat ringtryck fram 25 kg/cm?®, bak 25 kg/cm?.



