IKAN DE LAGE EN JO-IB

Nc‘lr vi leser en annonse i
avisen, faller det oss sjelden
inn 4 tenke over hwvilket ar-
beid som ligger bak den. Vi
skjgnner det kanskje ndr det
gjelder en god tegning, men
hvor mange ofrer det en tanke
hvilket arbeid tekstforfatteren
har hatt? Kanskje stdr det bare
noen fd enkle linjer der, men
de kan godt ha kostet mannen
bak dem mange timers eller
endog dagers arbeid. Vanske-
ligheten er nemlig d fd sagt det
ngdvendige med ferrest mulig
ord uten at det skal gd ut over
klarheten. Som regel har man

Honorarer
fra kr. 25,— til kr. 150,—

en lang rekke gode argumen-
ter for den vare man skal an-
nonsere, men pd grunn av plas-
sen md man velge og wvrake
mellom dem, og selv de argu-
menter som velges ut, md leg-
ges frem i en meget konsen-
trert form.

Pd denne siden gjengir vi
noen av vdre siste annonser for
Jo-Bu-varer. Spgrsmdlet er nd:
meddeler viidisse annonser det
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som vdre ndverende og frem-
tidige kunder gjerne wvil vite?
Interesserer kundene seg for
de opplysninger vilegger frem?
For @ skaffe oss mer viten om
dette, innbyr vi derfor leserne
av «For Skogens Yrke» til en
liten konkurranse.

Hvis De skulle lage en an-
nonse for et av Jo-Bu’s pro-
dukter, hvordan ville De da
forme den? Vi ber om at De
sender oss ett eller flere for-
slag. Annonsen kan gjelde
et hvilket som helst av Jo-
Bu’s stgrre artikler, sd som
Jo-Bu «Viking», Jo-Bu «Ju-
nior», Jo-Bu Rydningssag,
«Skruklpyvern», Jo-Bu tgm-
merhest, Jo-Bu Leddbelte,
Vinjevinsjen, Granevinsjen,
pendelbaner osv. Det vi fprst
og fremst er interessert i, er
tekstforslag, men foler noen
seg 4 stand til d levere et
riss eller en ferdig tegning,
tar wvi selvfglgelig gjerne
imot det.

=
" i setter ikke opp premier i
egentlig forstand, men vil be-
tale et honorar mellom kr. 25,-
og kr. 150,- for de forslag vi
ev. kommer til @ bruke. Hono-
rarets stgrrelse vil avhenge av
hvor meget av forslaget vi bru-
ker, og av hvor ngyaktig det
er utarbeidet.

l forbindelse med de forslag
vi ev. kommenr til 4 bruke, ville
vi gjerne fd lov d& oppgi for-
slagsstillerens mnavn. men det
er anledning til 4 reservere seg
mot det.

Forslagene bes adressert til
Jo-Bu Salgskontor A.S, Holte-
gaten 28, Oslo, og md veere
innkommet senest 31. mai 1358,

Sats: Service-Trykk, Oslo - Trykk: Fabritius Rotations- og Dyptrykkeri, Oslo

Varen 1958
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Nér Jo-Bu sender ut en ny
motorsagmodell, bringer den
alltid noe helt nytt og oppsikts-
vekkende. P& Jo-Bu «Viking»
er det fgrst og fremst SAFE-
koblingen som har vakt en
voldsom interesse. Den finnes

ikke p& noen annen motorsag,
og er alle tidligere kjente
clutchtyper helt overlegen.

Jo-Bu «Viking»s motor er
meget sterk. Med sine 93 ccm
og sin forkrommede sylinder
har den rikelig kraft til &
mestre enhver aktuell oppgave
i skogbruket, og den tilfreds-
stiller derfor ethvert krav til
styrke.

Vekten er lav, bare 11,4 kg
komplett med . sverd og kjede.
Stgpegodset i sagen er laget av
nye, meget lette legeringer, og
det er dette som har gjort det
mulig & holde vekten s& lav,
tross den sterke motoren.

Jo-Bu «Viking»s forkrom-
mede kjeder skjerer fortrinlig,
er lette & holde skarpe og har
en lang levetid.

Prisen er rimelig. Levert
med én kjede, verktgy, noen
mindre reservedeler og trans-
portkasse koster Jo-Bu «Vi-
king» kr. 1675,— pluss frakt.

Pa mudtsidene i dette num-
mer finner De en naermere be-
skrivelse av forskjellige detal-
jer ved Jo-Bu «Viking», og
disse beskrivelser vil tydelig
vise hvorfor Jo-Bu «Vikihg» er

en motorsag i szerklasse.
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Utlgserarmen ligger lettvint til like
under bakre gummihdndtak.

Enhands-
omstillingen
den lettvinteste som finnes

Omstillingen av en Jo-Bu-sag
fra fellestilling til kappestilling er
s8 enkel og rask at de fleste knapt
nok ofrer den en tanke. Nar man
fgrst er kommet i vanen, er den
gjort helt automatisk mens man
kanskje har veert opptatt med &
passe pd noe helt annet. Det gode
ved systemet er at man slipper &
skifte tak med mer enn én héand.

Hgyre hind er alltid i ro — man
lgser bare ut sperrehaken med en
Forts. s. 15

Bare venstre hdnd foretar omstil-
lingen — hgyre holdes i ro.
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Hittil har det eksistert to hoved-
typer av clutcher for motorsager.
Den som er mest kjent her i lan-
det, er den faste, handbetjente
clutch, slik man finner den pa
Jo-Bu Jo-Bu valgte
denne type fordi den gir bade sik-

«Junior».

kerhet og god utnyttelse av motor-
kraften. Det er sveert ofte pé-
krevet, s=rlig ved transport med

e

lgpende motor og ved start, &
kunne sjalte kjeden helt ut for &
redusere faren for uhell, og der-
for bgr en slik utsjalting kunne

foretas. Den faste clutch slurer

dessuten lite og overfgrer derfor
relativt meget av kraften fra mo-
tor til kjede. Dette er seerlig vik-
tig pAd motorsager med sma moto-
rer. — Den annen velkjente clutch-
type er centrifugalclutchen. Dens
fordel er at det blir mindre mulig-
het for motorstopp ved klemming,
men til gjengjeld kan kjeden aldri
kobles helt ut.

Det enkle er det beste!

Det har alltid veert Jo-Bu’s prinsipp & bygge sine
motorsager si enkle som mulig. Det er ingen lett
oppgave. De aller fleste vet av erfaring at de enkle
lgsninger oftest er de beste og péliteligste, men det
er ikke alltid sa lett &4 finne slike lgsninger. Det kom-
pliserte kan imponere litt med det samme, men som
regel viser det seg gmfintlig 1 bruk og gir lett drsak
til driftsforstyrrelser.

Jo-Bu «Vikings er bygget ut fra samme krav til
enkelhet som Jo-Bu’s tidligere motorsagmodeller.
Bevisst og metodisk har man villet fjerne flest mulig
kilder til event. driftsforstyrrelser. Det avgjgrende
ved en motorsag er nemlig ikke fantomhastigheter
i et enkelt snitt — det dreier seg sa likevel bare om
sekunder — men at den arbeider jevnt og sikkert
og ikke stopper i timer eller dager av gangen. Sma
driftsforstyrrelser kan og vil forekomme pd enhver
motor av og til, men jo enklere motoren er, dess
raskere gar det & f4 den i gang igjen.

Jo-Bu-sagenes enkelhet fgrer ogsd med seg den for-
del at reservedelene blir forholdsvis billige, og det
er raskt a8 skifte dem ut.

Jo-Bu har lenge arbeidet med &
finne frem til en clutchtype som
tilfredsstiller alle krav, og det

Sterk motor - lav vekt

Det er en voldsom kraft i Jo-Bu
Viking,. Motoren er pd 93 ccm
og har en forkrommet sylinder,
som sgrger for den best mulige
utnyttelse av drivstoffet og gir
en meget hgy kompresjon. Nir De
bruker Jo-Bu «Viking,, vil De
merke at den alltid har et over-
skudd av krefter, og den arbeids-
oppgave i skogen skal vanskelig
finnes som denne sagen ikke
mesirer med letthet.

Ndr det er lykkes d& lage mo-
toren sd sterk uten at sagen er
blitt tyngre emn 11,4 kg, er dr-
saken de nye lettmetallegeringer
som er tatt i bruk i stgpegodset.
Disse legeringer Br samtidig used-
vanlig seige og Jlgotsmudsdyktige
og er utmerket égnet i en motor-
sag, som gjernel blir utsatt for
noksd hdrdhendt behandling.

Nar det gjelder vekten, gjgr vi
oppmerksom pd at den gjelder
sagen komplett med sverd og
kjede.

Hvorfor er SAFE-koblingen
et sa viktig fremskritt?

er dette som er lykkes med SAFE-
koblingen. Med et meget lett grep
kan kjeden kobles til og fra som

@nsker man @ koblé kjeden helt ut, skjer det ved hjelp av koblings-
hendelen som er lett @ na bdde i felle- og kappestilling.
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man dgnsker. Er kjeden imidlertid
innkoblet,

som en sentrifugalclutch. Det som
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virker hele systemet
skjer, er fglgende: P3 motorakse-
len sitter en sentrifugalkobling,
som er forbundet med kjededriv-
hjulet over en klokobling. Klokob-
lingen kan kobles ut og inn ved
hjelp av en koblingshendel. Er
klokoblingen ikke i inngrep, fin-
nes det ingen forbindelse mellom
motorakselen og kjeden, og kjeden
star helt stille. Nar klokoblingen
er innkoblet, trer sentrifugalkob-
lingen i funksjon, hvilket vil si at
den kobler motoren fra kjeden
hvis kjeden kjgrer seg fast. Den
har altsd begge de to tidligere
kjente clutchers fordeler.

SAFE-koblingen byr Dem béde
sikkerhet og effektivitet. Det er
den Dbeste motorsagkobling som
finnes, og det er bare Jo-Bu «Vi-
king» som har den.

Gode servicemuligheter

er helt avgjgrende for om man virkelig skal f& ut-
bytte av ‘en motorsag. N&r De kjgper en Jo-Bu
«Viking», vet De:

at det finnes et stort antall serviceverksteder
som er spesialister pad & holde den i orden, og

at det finnes et rikelig reservedellager pd et
sentralt sted 1 distriktet.

Det finnes n& adskillig over?20 000 Jo-Bu 1aotor-
sager i bruk i Norge. Intet annet merke er tilnazer-
melsesvis s34 godt kjent, og ingen andre kan da heller
ha en si stor stab av folk som kjenner bruken og
stellet av sagene sd ut og inn. En som Kkjgper en
Jo-Bu «Vikings, vet alltid hvor han kan fa hjelp hvis
det skulle melde seg noen problemer.

Som et viktig punkt vil vi nevne at Jo-Bu’s instruk-
tgrer stadig er pa farten rundt i landet og arrangerer
korte kurser i arbeidsteknikk og i stell av Jo-Bu-
sagene. Hvor det passer, deltar de i skogdager, i
skolenes kurser osv. Besgk av Jo-Bu-instruktgrer
blir alltid annonsert i lokalpressen, og det er en vel
anvendt dag 8 mgte frem nar de kommer til distriktet.

Ogsd de forkrommede kjeder kan
files med en alm. 7. mm rundfil.

Forkrommede sagkjeder

Sagkjedene til Jo-Bu «Viking»
er ytterkantforkrommet. Det vil
si at kjedene fortsatt kan files med
en alminnelig 7 mm rundfil. Det

forkrommede lag pé tannens ytter-
Forts. 5. 15

Kortsiutningsbryteren

Jo-Bu «Vikings stoppes ved hjelp
av en kortslutningsbryter som lig-
ger bekvemt til i bakkant av luft-
dekslet. Den er lett & nd i enhver
arbeidsstilling og ligger samtidig
s& godt beskyttet at kvist o. 1. ikke
uforvarende kan fordrsake motor-

stopp.

Kortslutningsbryteren ligger hen-
dig og samtidig beskyttet til.



Ole Chr. Bye, Rakkestad

P, Gilstedt, Halden

Ole Ek, Madkinfarretning, Fredrikstad

Moss Meleri & Handelslayg, Moss

Skagbestyrer John Thorbjgrnsrgd,
Fjordvn. 85, Moss

G. Langslet, Losbyveien, Larenskog

Sgrumsand Maskin- & Sportsforret.
ning, Sgrumsand

Skogbruk 4/L, Elverum
Haugaveen & Fijeldstad, Stange

Bil-Agenturer, [versen & Co.,
Lillehammer

Valdres Awuto, Fagernes

Haakon Qmre, Nedre Storgt, 32,
Drammen

Ringerikes Landmandskontor A /S,
Hgnefoss

H. Snaprud & Co., Kongsberg
Albert Bge, Larvik

Ldgendalen Skogelerforening, Larvik
Telemark Tgmmersalgslag, Skien

G. Fjeld, Maskin & Elektrisk, Skien

Skog~ og Jordbruksteknikk A/S,
Blgdekjeer 139 c, Arendal
Kire Birkeland, Birkeland

Motorcompaniet A/S, Tordenskjolds-
gate 34, Kristiansand S

Erlands Maskinforretning, Bryne

Harald Eriksen, Postb. 166, Haugesund,

C. Dahm, Maskinforretning, Bryggen,
Bergen

Hordaland Mek. Verkstad A/S, Voss
Johan @ren, Hoyanger

Herredsskogm. Hang Berg, @ratavik

Wiigs Maskinforretning, Molde

P. Leth Qlsen, Kjspmannagt, 45,

Trondheim

Arthur Malmo A/S, Steinkjer
Per Aurggnd, Namsos

A/S Bindalsbygg, Terrdk

Amund Werum, Trofors
Helgeland Maskinforretning A/S,

Mosijgen

Carsten Bjerkmo A/S, Mo i Rana
Herredsskogm. Arthur A. Baadsvik,

Fauske

Autoriserte

Ole Chr. Bye, Rakkestad

P. Gilstedt, Halden

Ole Ek, Maskinforretning, Fredrikstad
Kjell Eilert Lgdeng, Dilling

Per Taugland, Maurae )

Sgrumsand Maskin- & Sportaforret-
ning, Sgrumsand

Oddens Verksted, Espa
Haugsveen & Fieldstad, Stange
Skogbruk A/L, Elverum
Trysil Redskapscentral, Trysil
Foss Motorsport, Kongsvinger
Martin Sponberg, Sglen

Eilif Enersgen, Drevsig
Koppang Auto A/S, Koppang
Oswvald Haugseth, @ure Rendal
Bruks-Maskin-Alvdal, 4lvdal
Bjarne Grundt, Tynset
Kolden Mek. Verksted, Lom
Vinstra Auto, Vinstra

Lesja Rep. Verksted, Lesja

Bil-Agenturer, Iversen & Co.,
Lillehammer

Valdres Auto, Fagernes
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Bagn Bilverksted, Bagn

Hartvig Fjeldstad, Gigvik

Gustav Eriksson, Nes i Adal
Lunner Landbruksverksted, Lunner

Ringerikes Landmandskontor A/S,
Hgnefoss

Evert Sdratad, Fld

Ola Rust, Gol

Dokka & Helgesnlass, Veggli

H. Snaprud & Co., Kongsberg

Haakaon Omre, Nedre Storgt. 32,
Drammen '

Einar Kjglsrgd, Tgnsbery

Olaf Helgeland, Svarstad

Erike Thaulow & Co., Larvik

‘Oklungen Maskinstasjon, Oklungen

G. Fjeld, Maskin & Elektrisk, Skien

~

Herredsskogmester T. Halmgy, Narvik
Troms Felleskjgp, Tromsg

Stenersen & Nilsen, Andsely

Palmer Kampevoll, Kampevoll

Aksel Godal & Co., Meelagt. 11, Sklen

Lunde Elektriske & Maskin, Lunde
Nyheim Jordbruksverksted, Tinn
Brannmester Johansen, Notodden

Gransherad Reparasjonsverksted,
O. H. Traaer, Gransherad

John & Arne Strand, Drangedal

Hvorfor det er hensiktsmegsig
a bruke de autoriserte servjce-

. verksteder.

Antallet av Jo-Bu serviceverkste-
der wvokser jeunt og sikkert, men
fortsatt er det eelvfdlgellg en del
ateder som mangler et slikt service-
punit., Utbyggingen av apparatet
fortsetter imidlertid, og wi er alltid
talcknemlig for tips fra kundene om
hwor behovet er stort,

Vi vil likevel gjerne gigre oppr
merksom pd félgende: Det ville ikke
vara en fordel for moen om slike
serviceverkatedar ble opprettet 1
hver enaste grend hvor motorsager
er i arbeid. Resultatet wille pare bli
at verkstedet fikk alt for lite & gidre,
og at det derfor ikke fikk den ngd-
vendige ruting og erfaring og heller
ikke mulighet for @ holde et skikke-
lig reservedellager og det spesial-
verktpy som kreves. Verkstedene md
derfor plaseres pd de viktigste sen-
trale punkter, hvor det kommer til-
sig av reparasjonsoppgaver fra et
relativt stort oppland, Selv om kun-
dene da md sende sine sager moen
kilometer, har de til gjengjeld sik-
kerhet for at arbeidet utfdres raskt
0g riktig — det vil ogsd si billigere
— og at alle viktigere resgrvedeler
finnes pd lager. Det kan vere
fristende noen ganger d oppsgke def
neermeste motorverksted for & spare
litt tid med transporten, men et til-
feldig verksted, hvor godt det ellers
er, har ikke den spesiualerfaring som
er gnskelig og heller ikke reserve-
deler pd lager. Bruk derfor alltid et
autorisert Jo-Bu serviceverksted, selv
om sagen md sendes et stykke vei.

Knut Aslaksen, Vegdrshei

Skog & Jordbruksteknikk A/S,
Bilgdekjemr 1349 ¢, Arendal

Kdre Birkeland, Birkeland

Motorcompaniet A/S, Tordengkjolds-
gate 34, Kristiansand S

Erlands Maskinferretning, Bryne

Harald Eriksen, Haugesund

C. Dahm, Maskinforretning, Bryggen,
Bergen

Hordaland Mek. Verkstad A/S, Voss

Johan @ren, Hgyanger

Wiigs Maskinforretning, Molde

P. Leth Olsen, Kjigpmannsgt, 43,
Trondheim

W. Lgnvik’s Service, Nyhavna,
Trondheim

Arthur Malmo A/S, Steinkjer

Rohde & Hammer A/S, Sndsa

Per Aursand, Namsos

Amund Werum, Trofors

Helgeland Maskinforretning A/S,
Mosjgen

Troms Felleskjgp, Tromsa

Stenersen & Nilsen, Andselv

Yinje-vingjen
(ll;"oérts. fra s. 13)

til en sylinder, hvor to stempler,
som er forbundet med friksjons-
sko, overfgrer kraften til tromme-
len. Friksjonsskoene er belagt med
friksjonslameller.

Vinjevinsjens hydraulieke clutch
betyr myk igangsetting, smidig og
elastisk kjgring, og at vinsjfgreren
fra det sted han star, har fullsten-
dig og lettvint kontroll over vins]
og kjgring. Med et lett trykk pé
betjeningshéndtaket (med en ene-
ste finger) kan den som hetjener
Vinjevinsjen jevnt og uten rykk
regulere treklzet pd trommelen fra
null til maksimal trekkevne og
omvendt, Hvis vinsjfgreren av en
eller annen grunn ikke kan rea-
gere raskt nok, vil Vinjevingjens
clutch automatisk avverge uhell
Hvis traktoren steiler eller sklir
bakover, vil betjeningshéndtaket
automatisk og momentant bevege
seg mot ngytralstilling, slik at
trekket reduseres eller oppheves
helt. Setter lasset seg fast i en

“stubbe e, 1, vil vinsjen slure straks
maksimaltrekket er nadd. Maksi-
maltrekket lar seg innstille og
variere ved hjelp av en liten
skrue.

Vinjevinsjen leveres béde i en-
tromlede og to-tromlede modeller.
De en-tromlede kan senere lett
bygges om til to-tromlede. Hvilken
type man skal velge, avhenger i
fgrste relkke av driftskvantum og

Jo-Bu-sagene pa fremmarsj

driftsforhold. Har man lunneleng-
der pd over 50 m, bgr man fore-
trekke to-tromlet wvinsj, slik at
man slipper & fglge tgmemret ved
lunningen og trekke wiren ut igjen
ved handkraft. Ved bruk av to-
tromlet vinsj kan mannen i ter-
renget snare t@gmmeret mens ut-
og innkjgringen foregér.

Til bruk i forbindelse med trak-
torvinsj kan det leveres et rikt
variert utstyr. Hvis De skriver til
Jo-Bu Salgskontor A.S, sender vi
gjerne opplysninger om og tilbud
pa bade de forskjellige vinsjetyper
og utstyr. VAr vinsj. og taubane-
avdeling har telefonnummeret
337112 og holder til i Keysers-
gate 1. Post er det imidlertid best
24 adressere til hovedkontoret i
Holtegaten 28 ogsd nar det gjelder
vinsjespgramélet.

Forkrommede sagkjeder

(Forts, fra s. 9)

side vil bli stiende igjen som en
meget skarp kant, og skarpheten
holder seg lenge. Slik blir det min-
dre arbeid med filingen, og kieden
vil degsuten fa en adskillig lengre
levetid.

Naglene er dreiet og laget av et
selvherdende materiale. Ellers vil
vi peke pa de fordeler det byr at
alle Jo-Bu sager er utatyrt med
kjeder som lgper utenpéd sverdet.
Dette betyr st smgringen blir
bedre, at det ikke er noe spor som
er gmfintlig for forurensninger og
at faren for kjedebrudd derfor blir
forsvinnende liten,

(Forts, fra 8. 4)

har yire styring pi kjeden og bruker solarolje i kjedesmgringen,
Gummisaften legger seg da ikke pd kjeden, slik det vil vaere tilfelle
om den ble smurt bare med smgreolje. ]

__ Det er altsa ikke tvil om at Jo-Bu-sagene Vil sette seg igjennom

ogsa 1 Afrika og Asia?

— De har forsavidt allerede satt seg igjennom. Salget gker jevnt
og sikkert, og jeg tror pa store resultater i drene som kommer, Seerlig
vil Syd- og @st-Afrika og ogsd Malaya bli gode markeder, Land som
f. eks. India og Burma vil ogsd komme, men forelgpig har de lite pen-
ger og kolossale investeringsoppgaver, noe som gigr at de mé regulere

sin import noksd strengt.

— 83 et spgrsmil til slutt: Hvordan kan man ordne servicespgrs-
malet i s3 sveere omrader som det her er snakk om?

__ Vare forhandlere rundt om har gjort en utmerket innsats pd dette
punkt. Helt fra begynnelsen av har de investert adskillig for a bygge
serviceapparatet ut, og de ligger saledes helt pd den generelle linje
som Jo-Bu félger over alt. Uten en skikkelig service og rask og lett
adgang til reservedeler er selv den beste motorsag til liten nytte, slut-

ter disponent Skuterud.

Nyttig tilleggsutstyr
Overtrekk til motorsagen

Til bruk nar sagen settes igjen i
skogen o. L kan vi nd levere en
enkel overirekkshette uten bunn
til motorsagen. Hetten er laget av
plastimpregnert stoff og har red-
skepslomme pd siden.

Pris kr. 26,65.

Enhandsomstillingen

(Forts. fra s. 8)

finger. Venstte hand foretar om-
stillingen ved en meget enkel be-
vegelse og befinner seg hele tiden
p4 den samme bgylen. Enklere,
raskere og mer kraftbesparende
kan det ikke gigres.

Utlgseren for sperrehaken ligger
pa Jo-Bu «Viking» like under bakre
gummihandtak og nis uten noen
som helst vanskelighet ogsa nir
man har votter pad. Ogsd Jo-Bu
¢Junior» leveres nd med samme
slags utlgser. .

Alle sager ma vendes fra en ar-
beidsstilling til en annen, Mange
veier har veert forsgkt, men ingen
har ennd funnet et raskere og
bedre system enn Jo-Bu's enhinds-
omstilling. Den gir dessuten sam-
tidig den fordel at man kan bruke
en meget enkel forgasser som er
lett & vedlikeholde og hruker rela-
tivt lite bensin,

Y
Rydningssagen har - -
(Forts. fra 1. §)

skogeier som for landet som hel-
het, Det er fgrst og fremst i skog-
kulturarbeidets og foryngelsens
tjeneste sagen vil vise sin beret-
tigelse og sine gtore fordeler.

Komplett med to sagblad, verk-
t@gy, noen reservedeler og sagkasse
koster JO-BU Rydningssag né
kr. 1430, pluss frakt. Hvis man
gnsker roterende kniv, markbere-
der eller plantebor, kommer det et
mindre tillegg til.

Det finnes en spesialbrosjyre
med detaljerte opplysninger om

rydningssagen. De far den hos
narmeste Jo-Bu-forhandler, som
ogsd gjerne demonstrerer ryd-
ningssagen for Dem.
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