Till Lars,

Har kommer en liten berattelse om Pirayas 6den och dventyr under de forsta aren. Nils
Granborg (fodd 1914), min Pappa, var Pirayas forste skeppare. Hans hustru, min Mamma,
hette Kajsa (fodd 1922). Jag som skriver ar deras dotter Margaretha (fédd 1947) och jag var
Pirayas gast. Till familjen horde ocksa skeppshunden Tazette.

Pappa var fodd i Stockholm och hade tillbringat alla sina somrar i Stockholms skargard. Nar
han bildat familj dréjde det inte lange férran han skaffade bat. Mamma var fran Dalarna och
hade aldrig sett ett storre hav an Siljan innan hon gifte sig med Pappa.

Denna beréttelse dr som jag minns hur det var. Jag kan darfor inte garantera att allt ar helt
riktigt atergivet. Den enda tillforlitliga kéllan, Pirayas alla loggbdcker, kastade jag i en
flyttstadning for flera ar sedan. Det hor inte till det basta jag har gjort i livet har jag nu insett!

1. 1957 -1958

Piraya byggdes pa Saxemara varvet i Ronneby. Hur pappa fick rekommendationer om varvat
vet jag inte. Helt klart &r att Saxemaravarvet maste haft ett mycket gott renommé. Varvet lag
ju en bra bit fran Stockholm. Batbyggaren, tillika varvets dgare, hette Olof Olsson.

Den ursprungliga ritningen till Piraya gjordes pa ett smorpapper, vilket verkar ha varit brukligt
pa den tiden. Ritningen ar gjord med blyerts och undertecknad av batbyggaren sjalv. Dar
anges langden 9 meter och bredden max 3 meter.

Baten borjade byggas hosten 1957. Nar kolen var lagd ringde Olof Olsson till Pappa och
meddelade detta. Det var bara ett litet problem, sa han, namligen att baten skulle komma att
bli stérre dn vad de kommit 6verens om. Men la han till ”"Du far en battre bat pa det har
sattet”. Extra betalning for fordyringen var det aldrig tal om.

Jungfruresan fran Ronneby gjorde Pappa pa varen 1958 tillsammans med en "riktig”
sjokapten. En av pappas aldsta batvanner kunde inte folja med pa grund av sjukdom sa han
skickade sin aldre bror i sitt stdlle och brodern var sjokapten.

Resan gick utmarkt. Piraya blev mycket beundrad i de hamnar man passerade pa hemvagen.
Nagot speciellt maste det varit med varvets batar, eftersom beundrarna genast sag att det var
en Saxemarabat.

Skurusundets Batsallskap (SBS) blev Pirayas hemmahamn. SBS ligger vid Skurubron i Nacka.
Nagra ord bor har sdgas om SBS. Pappa var under hela sitt batliv medlem i klubben. Klubben
var en i allra hogsta grad ideell férening. Den drevs helt av medlemmarnas eget fysiska arbete
och egna ekonomiska insatser. Omradet var inhdgnat och inrymde bryggplatser och
upplaggningsplatser.

Batklubben var en varld for sig sjalv. Har fanns en sarskild gemenskap. Alla hade ett och
samma intresse, bat och batliv. Det omgivande samhallets sociala skillnader géllde inte har.
Skratten var manga och stamningen var god. Det fanns dock nagra oskrivna regler for
samvaron. Den skeppare, som vid uppdragning och sjosattning "férsvann” nar den egna baten
kommit pa plats och alltsa inte hjalpte till dagen ut, uppfyllde inte kriterierna fér en god
klubbmedlem. Och ve den skeppare, som pa grund av att vederbdrande inte kommit igdng



med sin batrustning i tid, satte igdng med batslipning nér det var dags forgrannbatarna att
fernissal

Stockholms skargard blev naturligt nog Pirayas "hemmaskargard”. Fran SBS gick farderna
antingen norrut 6ver Vaxholm till norra skidrgarden eller soderut 6ver Staket, Baggensfjarden,
Ingaréfjarden och vidare ut i skargarden.

Staket, som man alltid maste passera for att aka sdder ut, var trangt och oftast lite bokigt att
ta sig igenom, sarskilt med en sa pass stor bat som Piraya. Oftast gick det utmarkt, men det
forekom att nagon seglare fick for sig att segla genom Staket. Da svor Pirayas skeppare
ljudligt. Motorbatar var ju tvungna att lamna foéretrade for segelbatar.

SBS hade en klubbhamn pa Héarso, som lag ungefar en dryg timmes gang med Piraya fran
hemmahamnen. Dar hade medlemmarna sina batsammankomster bl. a. firades midsommar
dar. Harso fungerade ocksa som” forsta hamn” pa fredagskvallarna for dem som under helgen
ville lange ut i skargarden. Lordagens resa forkortades ju darmed. Dessutom fick man ju vakna
upp pa lérdagsmorgonen pa sin egen bat! Sa lange Mamma var hemmafru startade alltsa
helgens resa redan fredag kvall. Dessforinnan hade Mamma packat och stéllt fram allt som
skulle med. Sa fort vaskorna stélldes ut i hallen gick skeppshunden Tazette och la sig ovanpa
vaskorna for att vi inte skulle gldmma att ta med henne. Det var fullkomligt onédigt, utan
henne hade Lillmatte stannat hemma.

Under aren blev fick nog de flesta vackra naturhamnar i Stockholms skargard besok av Piraya.
Favorit hamnarna fanns dock pa Har6 och Langviksskar. Utanfor Langviksskar ligger Tarnskar
en liten karg klippd, som var sa liten att det inte fanns nagon tillforlitlig natthamn dar.
Tarnskéret var verkligen speciellt och dit gjorde vi en gdng om aret, om vadret sa tillat en,
dagsutflykt for att beundra bergsformationerna och den riktigt karga naturen.

Pa den hér tiden var vattnet i ytterskargarden kristallklart. Tangen var ymnig och fanns i
mangder. Pa grund av alla tangrakor, som holl till i den, fick dock tangen inte sin rattmatig
uppskattad av badalskare.

Motsatsen till kristallklart vatten fanns i Skurusundet. SBS lag granne med Nacka kommuns
reningsverk. Det innebar i klartext att allt Nackas avloppsvatten gick ratt ut i Skurusundet. Lite
langre bort i Skurusundet lag Tollare pappersbruk, vars avlopp ocksa gick ratt ut i vattnet.

Allt var verkligen inte battre forr!

Den daliga vattenkvalitén med forde for Pirayas del att det var absolut forbjudet att ta upp
vatten ur sjon efter alternativt fore Baggensfjarden beroende fran vilket hall man kom ifran.
Inte ens dacket fick man tvatta.

1959

Med Piraya fick familjen en stor och bekvam bat. Viktigast av allt var dock att vi hade fatt en
sjosdker bat. Med Piraya 6ppnades darfor mojligheterna att gora langseglingar under
semestrarna. Stockholms skargard var fantastisk, men for Pappa borjade det bli lite trangt.
Han var van vid att kunna fa en vik alldeles for sig sjalv. Det blev allt svarare i takt med att



antalet batar i skdrgarden okade. Den alandska skidrgardeden var daremot tamligen orord av
fritidsbatar. Nu lockade den aldndska skargarden.

Redan andra sommaren med Piraya akte vi till Aland.

For att ta sig till Aland maste man som bekant ta sig 6ver Alands hav. Det var resans forsta
utmaning. Pappa insag att den éverfarten inte var en frdga om vad baten Piraya skulle tala
utan en fraga om vad Pirayas besattning skulle tala. Vi lag darfor ett par dagar vid Soderarm
och avvaktade lugnt vader.

Nar det sedan blev dags att aka bestamdes att vi skulle aka forfarligt tidigt pa morgonen. Da
var det minst sjogang. Jag skulle fa sova sa lange jag ville. Det gjorde jag ocksa, men jag
vaknade forstas nar vi kommit ut pa 6ppna havet och sjogangen boérjade. Jag kikade da ut
genom ruffdérren och sag till min forskrackelse Pirayas jolle bakom aktern. Jollen befann sig
uppenbarligen pa en vagtopp och Piraya i en vagdal. Det sag ut som om jollen var pa vag in i
baten. Samtidigt kdnde jag piprok. Nu var det sa att Pappa hade tidigare varit inbiten
piprokare, men han hade i princip slutat roka. Rokte pipa gjorde han bara pa sjon, dvs. nar
livet var som bast.

Som jag uppfattade situationen var vi pa vag att forlisa och da satt Pappa och rokte pipa. Jag
blev tvararg och rusade ut ur ruffen. Dar motte jag Pappa, som éverlycklig med ett stort
leende sa: “Kdnner du hur hon niger i sjoarna?” Da kom jag av mig. Val ute ur ruffen kunde
jag konstatera att det nog inte var sa farligt i alla fall. Overfarten gick ocksa naturligtvis
alldeles utmarkt.

Ar 1959 var en resa till Aland att 8ka utomlands. | Mariehamn var det forsta vi fick gora att
uppsoka tullstationen och gora en tulldeklaration. Forst darefter kunde vi fortsatta.

Vid den har tiden var det som jag tidigare sagt inte manga fritidsbatar som tog sig till Aland. |
den aldndska skargarden var vi ganska ensamma. Det vi motte var alandska jordbrukare och
fiskare.

Nar vi motte nagon fran ortsbefolkningen var den forsta fragan vi fick om vi var
"rikssvenskar”. Det var vi ju. Darmed blev vi vinligt bemétta vart vi dn kom pa Aland.
Bakgrunden till deras fraga var den stora svenskvinlighet som fanns pa Aland. Efter forsta
varldskriget hade en dvervaldigande majoritet av aldnningarna velat fa aterférenas med
Sverige. Sa blev det nu inte, men hos aldanningarna fanns det vid den har tiden
svenskvanligheten fortfarande kvar.

Nar vi la till i bebyggda trakter uppsokte Mamma alltid nagon bondgard for att képa mjolk,
bréd och farsk potatis. Det dar med mjolk var viktigt, eftersom man pa den hér tiden trodde
att barn maste dricka mjolk till maten for att fa bra tander. Brodet vi kopte var moérkt och
bakat pa ragmjol. Det upplevde vi som nastan exotiskt. Som det stadsbarn jag var hade jag
aldrig tidigare &tit riktigt farsk potatis. Forsta gangen Mamma serverade kokt potatis
tillsammans med maten till middagen at jag enbart kokt potatis med smor. Jag tyckte att jag
aldrig hade atit nagot sa gott tidigare.

Den forsta Alandsresan gick Aland runt. Det var en fantastisk resa. Det enda som var
problematiskt var sjokorten. De var langt ifran sa tillforlitliga som de svenska. Mamma fick
ofta sta pa utkik i foren for att spana efter alla outmarkta grund. Dem lyckades vi dock
undvika.



Den forsta Alandsemestern foljdes av flera alla lika fantastiska. Den svenska fritidsbatstrafiken
till Aland 6kade under dessa ar vasentligt allteftersom.

Stora Nassa

Stora Nassa skargard var ett lockande mal. Fjarden utanfor Stora Nassa var kdnd som ganska
"bokig” bland fritidsskeppare, dvs. det fanns mycket grynnor, som ar svara att hitta, i fijarden.
Det var darfor inte helt att att ta sig dit.

Vid ett besdk pa Stora Nassa kom vi fram ganska sent pa eftermiddagen. Det blaste ordentligt
och Pappa hade svart att hitta en lugn natthamn. Till slut konstaterade han att nagon bra
"egen” hamn fanns inte utan vi fick ldgga oss i en hamn dar det redan lag en bat. Nar Pappa
sa hittat en hamn gjorde han som man gjorde pa den tiden. Han akte fram till baten som
redan lag dar och bad om ursakt for att vi trangde oss pa, men sa att det inte fanns nagon
annan bra hamn ledig och lovade att vi skulle ge oss ivag direkt morgonen darpa. Baten, som
I3g i hamnen, hade naturligtvis inga invdndningar.

Mitt i natten viackte Mamma mig och sa att Pappa var sjuk och att vi snarast maste fa tagien
lakare. Pappa var en stor och stark man och om han var sjuk var det inget han pjoskade med.
Nu |ag han med svara magsmartor i sin koj och kunde inte ens resa sig. Pa den hér tiden fanns
inga batradioapparater eller mobiltelefoner. Mamma kunde starta motorn pa Piraya. Varken
Mamma eller jag kunde ta upp Pirayas tunga ankare, an mindre navigera baten.

Baten, som lag i samma hamn, blev var raddning. Deras skeppare och tva tonarspojkar hjilpte
oss att kora Piraya till den tillsyningsman, som fanns pa Stora Nassa. Dar fanns det en
hjalptelefon och tillsyningsmannen kunde darmed kalla pa en helikopter. Helikoptern kom
fram pa smatimmarna och flog Pappa till ndrmaste sjukhus. Pa sjukhuset konstaterade man
att Pappa hade haft ett njurstensanfall.

Dagen darpa nar den vérsta oron lagt sig kunde Mamma och jag konstatera att vi satt fast pa
Stora Nassa och inte kunde ta oss darifran. Otroligt nog hade vi tur en gang till under dessa
hemska dygn. Samtidigt med oss fanns namligen en skargardkonstnar, som hette Roland
Svensson, pa Stora Nassa. Han var dar som gast hos tillsyningsmannen. Ronald Svensson var
forutom konstnéar ocksa en skicklig seglare. Han skulle dka hem i dagarna och kunde i och for
sig kora Piraya till Stavsnas. Han var dock ytterst tveksam till detta eftersom han inte kunde
nagot om motorer. Det var forst ndr Mamma talat om att det fanns hjalpsegel till Piraya, som
han var beredd att kora baten. Det forsta han gjorde nar han kom ombord var att kontrollera
att seglen med tillhérande tampar lag framme klara att anvandas vid behov.

Resan till Stavsnas gick bra forstas. Nar vi kom fram stod Pappa och vantade pa kajen.
Njurstenen hade passerat. Piraya bytte bara skeppare i Stavsnas och semestern fortsatte som
om ingenting hant.

Fast nagot hade ju hant! Pappa var visserligen friskforklarad och madde alldeles utmarkt. Han
var bara lite irriterad Over att han missat nagra dyrbara semesterdagar pa Stora Nassa.
Mamma och jag var daremot ordentligt “tilltufsade” av det intraffade. Vi sag inte fram mot
fler seglatser till ytterskargardar med natthamnar i egen vik, hur bedévande vacker det &n
kunde vara.



Upplevelserna pa Stora Nassa ledde till tva saker. Den forsta var att Mamma féljande host tog
fritidsskepparexamen och sommaren darpa fick larde sig navigera baten.

Den andra var att vi borjade delta i de eskaderseglingar som Svenska Kryssarklubbens da
anordnade.

Svenska Kryssarklubbens eskaderseglingar

Med Svenska Kryssarklubbens eskaderseglingar gjorde Piraya flera langseglingar till nya
vatten.

Den forsta eskaderseglingen for Piraya gick fran Grisslingd, som ligger norr om Fejan i
Stockholms skargard, till Aland och Abolandets skargard. | den eskadern deltog 54 batar. Det
var ingen liten flotta, som kom seglandes med andra ord. Fran den resan minns jag sarskilt
besodket pa Kokar, som var en bade vacker och intressant plats.

Den eskaderseglingen foljdes av flera till just Aland och Finland. Jag var nu 20 &r och var pa
vag ut ur fordldraboet och deltog fortsattningsvis mer sporadiskt i [angseglingarna. Mina
minnesbilder fran dessa langseglingar ar darfor lite oversiktliga.

De langseglingar Piraya gjorde i Svenska Kryssarklubbens regi var alla mycket lyckade. De var
alla som eskaderseglingar ska vara, langseglingar till nya vatten i kombination med trevlig
samvaro med andra hdngivna batdgare. Vadret var nastan alltid vackert och allt gick som det
skulle pa en langsegling. En langsegling stack dock ut och den kraver ett sarskilt kapitel.

Eskaderseglingen till Nadendal

En av langseglingarna som gick till Finland hade Nadendal som resans héjdpunkt. Dar skulle
det vara stor middag i land pa vad klubbhuset i Nadendal.

Nar vi pa dagen for den stora middagen lagt till i Nadendals hamn borjade det blasa. Pappa
muttrade, blasten gick ratt in i viken. Nar det senare var dags att byta om till kldnning och
kavaj for att g& och dta middag sa pappa nej, han tankte inte lamna baten. Pirayas damer fick
ga ensamma pa fest.

Nar vi kom tillbaka till baten efter middagen hade blaste tilltagit avsevart. Det blev inte
mycket till sémn den natten och det blev bara varre féljande dag. Batarna Iag tatt och skavde
mot varann. Sjégangen var forfarlig, det gallde att bara av mot grannbatarna bast det gick.
Skepparen pa baten bredvid Piraya satt pa sitt ddck och forsokte bara av. Pa grund av att
baten rullade sa mycket halkade han av sin bat och kom i klam med ena benet mellan sin
egen bat och Piraya. Darefter hamnade han i vattnet. Sen foljde nagra skrackartade minuter
nar han med hjalp av Pappa tog sig ombord pa Piraya med ena benet krossat. Ambulans
tillkallades och den kom och hamtade honom efter vad jag upplevde som en evighet.

Alla eskaderns batar lag fortéjda vid kajen med sina egna ankare som akterfortéjning. Under
lugna former hade det kanske gatt att ta sig ut en och en ur hamnen. | det kaos som radde var
det dock helt omajligt for en enskild bat att ta sig ur hamnen. Det ledde till att
hamnledningen fick tillkalla en bogserbat och borja dra ut batarna fran aktern en och en. Alla
ankare lag huller om buller i vattnet sa ankarlinorna fick kastas 6verbord allteftersom det blev



batens tur att dras ut. Jag glommer aldrig synen nar Pappa star pa Pirayas akterdack och med
sin skarpa slidkniv kapar akterlinan och slanger den 6verbord.

Det var en stor lattnad att fa lamna Nadendals kaj och komma ut pa fritt vatten. Kanslan av
lattnad blev dock kort. Ute pa fritt vatten blaste det halv storm (enligt vaderleksrapporten).
Piraya med besattning fick da uppleva den varsta sjogang nagon av oss dittills upplevt. Fran
sittbrunnen dar jag satt kunde jag inte se nagot annat kring mig dn rykande hav. Resan gick
dock bra och vi kunde sa smaningom kasta ankare i en lugn hamn.

Eskaderledningen for denna eskader ar vard mycket berém. Den gjorde fantastiska insatser sa
att alla batar till slut kunde atersamlas i en trygg natthamn.

Piraya fick vid detta tillfalle prova pa riktigt hart vader. Nar Pappa pa kvallen kom tillbaka fran
den dagens skepparméte berattade han med viss stolthet att de som sett Piraya pa fritt vatten
tidigare pa dagen sagt att ” det hade varit en vacker syn att se Piraya ta sig fram i vagorna.”

Riggningen av Piraya 1968
Det var nu Piraya riggades med tva master och fick kol.

Mamma och Pappas vankrets bestod till 98 % av batmanniskor. Manga av dem var seglare.
Piraya hade bara hjalpsegel. Ibland férsokte vi segla med dem. Det gick sa dar. Baten var for
stor och seglen for sma. Funderingar hade i alla fall viackts hos Pappa pa att rigga Piraya for
segling.

Innan Pappa gick vidare med sina planer akte hela familjen ner till Ronneby och besokte Olof
Olsson pa Saxemaravarvet for att héra hans asikt om saken. Olof Olsson konstaterade att
riggning inte innebar nagra hinder alls "satt kol pa baten bara”, sa han.

En av de forsta medlemmarna i SBS var Ake Améen. Han var, var vid sidan av sitt ordinarie
arbete, batkonstruktor. Ake Améen var inbiten seglar liksom hustrun Barbro. Deras bat Giona
hade hustrun Barbro haft med sig i boet néar de gifte sig. Det var alltsa hennes bat, vilket hon
alltid noga framhéll. (Fast det var alltid farbror Ake som rustade baten!). Farbror Ake var en
fargstark person. Ibland sallskapsseglade Giona och Piraya. Eftersom Piraya var morotbat kom
vi alltid fram forst till den avtalade hamnen. Nar Goina kommit och fortdjts tog farbror Ake sin
jolle och gav sig ivag for att loda viken vi lag i. Jag forstod da inte riktigt meningen med det
hela. All hans lodning resulterade dock sa smaningom i boken ”Seglarhamnar pa Ostkusten”.
Den blev en bibel for batalskare och fanns sen i nastan varenda fritidsskeppares bat.

Sjalvklart var det Ake Améen pappa anlitade for att gora ritningen till Pirayas riggning. Den
ritning han gjorde har vi ramat in och hangt upp pa viaggen hemma, som ett konstverk.
Vilket varv som gjorde sjdlva ombyggnationen minns jag inte. Jag har bara nagra diffusa
minnen av ett Stockholmsvarv.

Mamma och Pappa seglade en hel del med Piraya nar den nya riggen kommit pa plats. De
hade ocksa vad jag fatt hora haft stor behallning av dessa seglingar. En som inte var néjd med
att segla var dock skeppshunden Tazette. Nar motorn stangdes av hoppade hon upp pa dack
for att ga i land bara for att konstatera att det inte fanns nagot land runt baten.



7.

Langsegling till Harnésand

1971 gjorde Mamma och Pappa en egen langsegling till Hirnésand. Anledningen till att det
blev Harnodsand var att jag tjanstgjorde dar den sommaren. Det var ocksa den enda
anledningen till att resan blev av enligt Mamma. Overfarten dver Gavlebukten hade varit
forfarligt gropig, sa Harndsandsresan gav inte mersmak.

Den norrlandska skargarden var annorlunda och mycket vacker. Till skillnad mot 6arna i
Stockholms skargard var 6arna har helt skogbevuxna nastan dnda ner till vattenbrynet. Berget
stupade sen brant ner i havet. Det var med andra ord braddjupt 6verallt. Pappa fick for forsta
gangen i livet skarva ankarlinan for att ankare skulle na botten. Ibland hjalpte inte ens det
utan vi fick séka annan plats.

Eskaderseglingen till Karlskrona
1974 var den sista eskaderseglingen med Piraya. Den gick till Karlskrona.

Sommaren 1974 var kall, blasig och solfattig. Vattentemperaturen gick ner till 10 grader. |
hamnen i Konstantinopel hade vi till och med frost pa dacket nar vi vaknade. Piraya hade
dock varmeanlaggning ombord. Vi slapp darfér atminstone frysa om néatterna. Det var varre
for de 6vriga batarna i eskadern.

Forutsattningarna for denna eskadersegling var med andra ord urusla. Eskaderdeltagarna
avvek ocksa undan for undan. Nar vi val kom fram till Karlskrona aterstod bara ett fatal batar.
Ocksa pa hemvagen vek batar av. Nar vi sa nadde Stockholms skargard aterstod bara
eskaderledarens bat och Piraya. Skepparna beslot da att upplésa eskadern. Eskaderledares
fartyg akte at sitt hall och Piraya akte hemat. Vi brukade sen skimtsamt saga att pa denna
eskadersegling var det bara Piraya som nadde slutmalet. Vi blev aldrig motsagda pa den
punkten.

Piraya saljs
1977 saljs Piraya. Darmed slutar denna berattelse.

Pappa ansag hela livet att Piraya var varldens vackraste bat. Om han hade fatt veta att den
blivit K-markt hade han blivit oandligt, for att inte saga, olidligt stolt.

Tack sjohistoriska museet for K-markningen!
Tack Lars for att du nu tagit hand om baten!

fran Margaretha






