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rontlastere til traktor ble lansert

allerede pa 1930-tallet. Men de

tohjulsdrevne traktorene ble tunge
i styre, og bakhjulene bare spant i lgse lufta.
Bradrene Wigren i Sverige satte i stedet las-
teren bak pa traktoren slik at belastningen
""om over drivhjulene. Dermed var baklaste-
ren «Gigantic» fadt i 1948. Utover 1950-tallet
wegynte over 20 svenske firmaer a produsere
haklastere, men mange av dem bygde bare
noen fa maskiner. Den mest kjente produ-
tenten ble Bolinder/Volvo BM. | kompani-
skap med Bradrene Lundberg produserte
e hele 33 000 baklastere fram til 1984. Da
var baklasterne utkonkurrert av midjestyrte
maskiner,
Basisen for nesten alle baklastere varen
landbrukstraktor, der farerplassen ble snudd
bakvendst. For 4 skane selve traktorkreppen
fravridninger og brytninger ble det montert
kraftige rammebjelker pa hver side av tiak-
toren. Pa grunn av de lange lasterarmene
PZ innsiden av drivhjula ble farerhuset

derfor smalt og trangt, og inngangen var p&
framveggen. | bakenden av maskinen (som
tidligere var traktorens framende) ble det
montert hydraulikktank og et tungt lodd, og
ei hydraulikkpumpe drevet direkte fra moto-
rens veivaksel. Hvis ikke traktoren kunne
leveres med vendegir ble kronhjulet snudd
over til andre sida av pinjongen slik at de
fleste girene kom i «riktig» arbeidsretning.
Ogsa 4-5 norske verksteder provde seg p3

a produsere baklastere. Den mest kiente av
de norske ble Rellam-lasteren, fra Schlgsser-
Meller i Trondheim. Navnet «Rellgms er
faktisk «Maller» bakvendt! Fra 1956 tj| 1965
produserte de omkring 230 ba klastere. De
aller fleste ble bygd pa Fordson Major. Noen
av disse hadde firehjulstrekk fra Roadless
(med sma styrehjul) eller County (med fire
like store hjul.) Lasterkjering sliter hardt p3
bade klatsjplatene og pa farerens venstre
bein. De mest pakostede Fordson-maskinene
fikk derfor konverter fra Brockhouse, s|ik
som i Fords industritraktorer. Med konyer-
ter og hydraulisk vendegir ble lasteren mer
produktiv, og dekkslitasjen ble redusert,

Fererkomforten ble ogsa langt bedre selv om
det ikke var hovedpoenget pa tidlig 60-t!1.
Flesteparten av Rellems maskiner ble solgt
gjennom Ford-forhandlerne Eik & Hausken,
og den starste lastermodellen fikk til og med
navnet «Ford 4-Loader». Det ble ogsa bygd
noen lastere pa Deutz, Nuffield og Volvo, men
Volvo var gjerne skeptiske til & [evere traktor-
chassier til konkurrenter. 1 1964 gikk Fordson
Major ut av produksjon, og Schlesser-Ma'ler
utviklet en ny modell bygd pa Ford 5000

med konverter. | 1966 kjopte @veraasen
Motorfabrikk pa Gjevik rettighetene til
Rellem-lasteren, men de bygde bare 10-15
maskiner far produksjonen ble lagt ned.
Lasteren pa bildene ble levert ny til Stz
Vegvesens vegstasjon pa Heydalsmo i
Telemark. Der gikk den i gruslasting og sne-
breyting, til motoren havarerte i 1975. Da ble
den solgt til en gardbruker og butikkeier pa
Haydalsmo, som fikk overhalt motoreii 08
brukte Rellem’en som gardsmaskin. 12016
ble den gitt tilbake til Vegvesenet og str nd
pa Vegmuseet ved Hunderfossen.
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Lasteraggregatet har kraftige rammebjelker som feste for armer og

sylindre. Skuffa er parallellfort.

Modelt ===
rellam B1800/
Fordson Power Major

Arsmodell:

1959 S T
Produksjonstidsrom
1956-1965 N T

Produsent:
‘v Schlesser-Meller,
Trondheim, Norge

lotor:
Ford502F
Fi‘resylindret, vannavkjelt
d!es.ﬁ"notor pé 3,6 liter med
dtrelfte innspraytning og vate
utskiftbare sytinderforinger
Effekt 52 hk piN ved

2000 o/min

Maks dreiemoment 224 Nm
ved 1200 o/min

Transmisjon:
Vanlig tarrplateklotsj

6 gir framover, 2 gir bakover,
differensialsperre.
Kronhjulet er snudd slik at
de seks girene star i arbeids-
retningen.

Toppfart ca. 25 km/t

hvis sjafgren vager.

Bremser: -
Mekaniske trommelbremser.

Lofteevne -
1800 kg

Dekkdimensjoner: 7
Foran 16,9x30
Bak 7,50x 16



