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Motorn

arbetar i 2-takt efter 3-kanalprincipen och har inga ventiler samt utvecklar vid
cirka 3,500 varv 2 Hkr. Kanndimension s1 mm., slaglingd 40 mm., cylinder-
volym 80 kbem. I figur 1 dr maskinen schematiskt framstilld med kannan (K)
i toppunkt. Fore uppniendet av denna Gyre dddpunkt har kannan framlallat
vacuum i vevhuset (V) och passerat kanalen (E), varigenom den yttre luften med
stor hastighet strommar in i vevhuset. Innan den yttre luften uppnitt insug-

- ningskanalen passerar den forgasarrummet (D) och blandar sig har med
bensinen. Vevhuset ir darfor fyllt med en blandning av bensin och luft.
Under kannans nedgingsrorelse fir bransleblandningen tid till forgasning
och den hir utbildade gasen (bensingasluftblandnigen) blir genom denna
neditging sammantryckt, alltsi forkomprimerad. Innan nu kannan uppnitt
sin undre dodpunkt oppnar den enligt figur 2 utblasningskanalen A, och
den férbrinda gasen (avgasen) strommar genom ljuddamparen ut i det
fria. Cylinderrummet (ZV) dr alltsi ndstan fritt frin gas.

Nir kannan natt den undre dodpunkten har oppningen (S) i kannan
kommit mitt f6r Oppningen i cylindervaggen till dverstromningskanalen
(UE), och den i vevhuset forkomprimerade gasen strommar genmom kann-

©)  oppningen och Overstromningskanalen in i cylinderrummet (ZV), dar den g g
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driver ut storsta delen av de for handen varande avgasresterna. Genom
kammen (L) pa kannan gives den nya gasblandningen en andamalsenlig
riktning for att undvika att densamma strommar ut genom avloppet. Genom
kannans fornyade uppitgaende rorelse blir nu den inforda gasblandningen
kraftigt komprimerad och tindes slutligen, nir kannan nétt toppunkten. Av
den di uppstiende explosionen drives kannan dter neddt. Vid kannans nedat-

gang ligger sig den dvre armen dter till tindstiftet, varigenom den ledande .

kontakten for nista gnista ater iordningstilles. Den tdndande strommen
har lag spinning, vilket giver ringa anledning (ill storningar.

Forgasaren.

Forgasaren bestdr av ett flottorrum och ctt munstycksrum (Fig. 6 och
6 A). Flottoren (44) med flottdrnalen (64) vilar pa kdgelventilen (174),
vilken genom en fjider tryckes mot sitt site. Vikien av flottoren och nalen
ar si stor, att den Overvinner fjadertrycket. Slipper man in bensin frdn
tanken till flottGrrummet genom att oppna hensinkranen, sd lyftes flottoren
och kigelventilen tryckes till sitet och avstinger bensintillforseln. Bensin-
nivan i flottérrummet ir konstant och ersittes hela tiden allteftersom ben-
sinen forbrukas. Munstycket (62) stir & ena sidan i [drbindelse med flottor-
rummet samt gar & andra sidan ritt genom munstycksrummet, vilket i sin tur stir i
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forbindelse med motorns insugningskanal. FForgasningen har beskrivits i av-
delningen »Motorny. Forgasningen regleras av tvenne spjall (69), varav. det
ena reglerar bensintillforseln samt det andra (luftspjillet 65) utanfor mun-
stycket reglerar blandningen med luften. Luftspjallet visas pd ritningen i
oppnad stillning. Ju mer luftspjdllet stinges, dess storre blir vacuumet i’
munstycksrummet, vilket fororsakar att en storre bensinmangd sprutas genom
munstycket. For att forebygga fororeningar i ventilsitet dr en sil inbyggd i
bensinkranen. Vatten, som mojligen kunde forekomma i bensinen, samlas
i bottenférskruvningen (59). De bida luftsilarna (98 & 68) forhindra att
orenligheter intringa i vevhuset.

Tandapparaten.

P4 den forutnamnda stodplattan (8) iAr det stromalstrande ankaret (105
A) fastsatt (fig. 3 & 4). Detsamma bestdr av 2 polskor, mellan vilka
placerats en kopparlindning. Den ena idndan av lindningen dr fastlodd
vid ankarets gods, varemot den andra isolerat fastes till tandkabelanslut-
ningen. Magneten, vilken ar formad till en svinghjulsmagnet, ar fastsatt
4 balanshjulet {6r att detta skall erhilla den ertrorderliga vikten; darigenom
erhdlles en besparing av totalvikten. Fir utbalansering har pd balanshjulet
placerats en missingsplatta (61 A), vilken samtidigt genom en skruv (N 50

GO

. 63OE



@RO—

A) fastliser magneten till balanshjulet. 1 den stallning magneten ar avbil-
dad stromma kraftlinjerna genom polskorna och kopparlindningen. = Dir-
igenom uppstar i lindningen en stark strom, vilken nar tandkabeln utan
att passera fordelardosan, di ankaret dr fastldst.

Gnistframkallaren.

bestar av en tindflans, vilken ar fist vid cylindern med tvd bultar. 1 sjalva
tandflinsen befinna sig tindstiftet och tindhammaren. Tandstiftet ar iso-
lerat fastsalt i flinsen och fastsittes tindkabeln vid det forstnamnda. Ham-
maren sitter vridbart fast i flinsen och trycker genom en fjader sin ovre
sida mot tindstiftet. I kolven befinner sig en mutter (N 13 A), vilken,
nir kannan hefinner sig cirka 1,5 mm. frin ovre dodpunkten, vidror undre
sidan av hammaren och lyfter dennas Ovre sida fran tandstiftet samtidigt
med kannans uppitgéende till densammas dodlige. Genom detta lyftande
framkallas en het och stor gnista. Hammarens lyftning sammanfaller
med genomstromningen av kraftlinjerna i ankaret, Den ovannamnda stall-
ningen dr avbildad i fig. 4. Kolven utfor siledes ett dubbelt arbete.
‘Genom nedgang av kolven utfor gasen det genom explosionen framkallade
arbetet, och uppstir samtidigt en forkompression i vevhuset. Uppétgdngen
av kannan utfor den egentliga kompressionen och framkallas samtidigt i
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vevhuset ett vacuum for att pa nytt fyllas med gas. Vid varje varv av
vevaxeln sker en explosion.
tvi-cylindrig 4-taktsmotor.

2-taktsprincipen arbetar sparsammare ju mindre gas som tillfores motorn
genom spjallet. Gasblandningen kan anses som fullandad, da densamma
komprimeras® tvd ginger samt att en relativt ling tid stir till buds for
avgasningen. Dessutom tillater 2-taktsprincipen ett idealiskt explosionsrum,
vilket i synnerhet hos sm& motorer gor en tindreglering overflodig. Vara
maskiner aro betraffande varvantal mycket elastiska och kan denna elasti-
citet regleras frin 500—3,500 varv.

Dessa explosioner aro lika manga som hos en

Installning av tiandning.
Instillningen av ritta {dndningslaget sker genom att man inpassar de i vev-

axeln och vevhuset befintliga hilen si att genom desamma kan stickas en sprint
e. d. och genom att frikopplingsnyckeln insattes genom i balanshjulet befintliga
Sppning pi frikopplingsmuttern. Harvid skola de marken, som finnas & balans-
hjulet och stidjeplattan, komma mitt {6r varann.

Kraftoverforingen.

Kannans drivande kraft sittes genom vevaxeln (13 fig. 3) i roterande
Denna blir genom balanshjulet (6 A) likformig. Vevaxeln och
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