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balanshjulet aro fast forbundna med ett transmissionskugghjul (11), vilket
ingriper i ett mellankugghjul (10) och nedbringar darigenom varvantalet,
I sjalva mellankugghjulet finnes ett kugghjul (12 A), som overfor kraften
pa navets stora kuggkrans. :

Overforingskugghjulet ar genom en mutter (N 22) stallbar i axial rikt-
ning, varigenom en tomgang kan uppnas i navet. Mellankugghjulet dr mon-
terat pa en stodplatta, vilken upptager all kraftoverforing. Sjalva navet
ar lagrat pad roraxeln (22) medelst kullager.

Bransle och smorjning.

Dessa bada avdelningar hava forenats till en, da smorjning av motorn
sker med hjilp av Dbranslet. Som Dbréansle kan pa sommaren anvandas den
i handeln forekommande bensinen, men pa vintern bor.daremot for att fa
motorn ldltare att starta helst anvindas latthensin,

Smorjning av motorn sker genom att forena oljan med branslet. Oljan
maste genom skakningar eller annan rorelse ordeéntligt sammanblandas med
bensinen, innan tanken fylles med denma blandning. Skulle oljan hillas i
efterdt, avsiller den sig pid tankens botten sam( vinner in i forgasaren.
Motorn kan givetvis ‘icke drivas enbart med olja, ‘men daremot gar det
utmarkt med namnda oljeblandning.

T nodfall kan oljan hallas i tanken 2
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efterdt. Det ar di nodvindigt, att forst fylla pa en liter bensin samt dar-
efter si mycket olja som motsvarar den bensinmangd (2 liter) som &tgar.
Darefter sammanblandas de vil genom att skaka cykeln. Slutligen fylles
tanken med bensin. Smoroljan, vilken nu dr fint fordelad i bensinen, fram-
trader genom forgasarens munstycke i lika smi partiklar som bensinen. [ rd-
produkten finnas dessa bida bestindsdelar, och bliva de genom raffinering
skilda, vilket gor att de sa latt forenas. .

Bensinblandningen forgasas i, vevhuset, och de kvarvarande oljepartik-
larna, vilka hava mycket svart att forgasa, fukta nu de stallen, vilka dro i
behov av smorjning. Som smorjolja anvindes bast dubbelraffinerad, ljus
amerikansk bilolja. Annan lamplig bilolja kan &dven anvindas; dock bor
kvaliteten pa densamma vara god; och ju ljusare oljan ir, dess mera inda-
malsenlig. Mork fiarg i oljan visar [orekomsten av stor tjarhalt, vilken inom
kort framkallar avsattningar i cylindern och avgasningskanalen. Mangden
av olja, som skall blandas med bensinen, beror pd oljans kvalitet. Med god
amerikansk olj'a racker det med 10 9, eller en centiliter per liter bensin.
Av samre olja maste anvindas anda tili 15 9. For litet olja i branslet
visar sig i en for het motor med ringa styrka i backarna. 3

) Igangsattningen. ;
~Innan man satter sig pd cykeln, stillas regleringsspakarna
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© lage. 1 detta fall 4r kompressionsventilen (49) oppen samt luftspjallet (65)
stangt, varigenom igdngsittandet Dblir lattare; Bensinkranen skall Oppnas
dessforinnan, sa att fiottorrummet hinner fyllas meéd bensin. ‘Nu satter man
med ett par kraftiga tramp cykeln iging och rycker den linga spaken uppét.
Hirmed stinges kompressionsventilen och gasspjallet oppnas. Motorn borjar
hiarigenom att tanda. Efter nagra tandningar forsoker man skjuta den
mindre spaken uppit. Da oppnas luftspjallet och motorn borjar utveckla en
allt storre kraft. Att oppna spjallet for tidigt eller att hilla det alltfor lange
stangt framkallar en markbart oregelbunden tindning. Ar motorn tillrack-
ligt varm, s kan luftspjdllet Oppnas heit och regleras farten sedan med
den langa spaken. Den korta spaken anvindes vid starten samt vid reglering
av lag hastighet. Om motorn efter 100 meter icke limnar ifrin sig nagot
livstecken, tjinar det ingenting till att forsoka fi den i ging, ty di har
sakert en storning uppstatt, vilket behandlas i nista avdelning.

Storningar

kunna ofta framkallas av de mest skilda omstandigheter. Vi komma har att
endast framhadlla de mest forekommande storningarna. Om motorn ej gar
igang, d. v. s. om den ej alls tander, kan detta hero pa flera orsaker. Vi
vilja nimna dessa orsaker i tur och ordning. Det ar sjalvklart, att forst
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- ir det uteslutet. Luftspjillet kan dven till f6ljd av fororeningar fastna.

‘det bast, att lita motorn gi runt ndgra varv utan tindflans genom att
‘skjuta cykeln framit, och pa si sitt fi cylindern.torr. Genom att uppvarma 3

kontrolleras alla de delar, vilkas kontroll icke foérorsaka nigot nammvart i)
besvar, d. v. s. man bor kontrollera, om bensinkranen dnnu ir stingd, om
tindkabeln har hoppat ur nigon av de bida anslutningsklimmorna (tand-
flinsen, -ankaret), om munstycket i forgasaren dr tilltippt med smuts, om
det ‘ir vatten i forgasaren, om. denna flodar eller om tandningen missar.
Nybérjaré begi ofta det felet, att de starta motorn med for liten fart,
varfor motorn. ej vill komma riktigt igdng. Man torde dirfor fran borjan
vinja sig ‘vid, ‘att medelst kraftiga tramp pi cykeln uppna storre hastighet.

Flodar forgasaren och har luftspjillet (lilla reglerarmen) vid igangsitt-
ningen varit stingt o1 linge, si kan det hinda, att vevhuset fylles av olja
och bensin. Detta kan dock endast hinda en nyborjare, ty vid ritt skotsel

Ett med -bensin och olja fyllt vevhus kan tdmmas genom att taga bort locket
(4) oclhdéirefter luta cykeln, varigenom all overflodig bensin ‘och“olja rinner
ut. Locket skall sedan vid pamonteringen Atdragas, si att det tatar ordent-
ligt. Sedan vevhuset tomts, forsoker man pa nytt att med helt oppnat luft-
spjill i motorn iging. Det ar nu lampligt att stanga bensinkranen, sa att
forgasaren ej pi nytt md overflodas. Far man trots detta ej igang motorn,
sr tandflinsen nedsmord med olja. Denna bor d& rengbras. Harefter ar
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tandflansen ernas fortare resultat. Hos redan inkdrda motorer ar nedsmorj-

ning medelst olja hos tdndflansen ej att befara,

En omstandighet, som medverkar till att motorn ej kommer igang,
ar fororeningar i forgasarmunstycket. Detta rengdres genom utblasning.
Skulle smutspartiklarna ej kunna avlagsnas medelst blasning, bor man helst
trada igenom en trad eller ett tagel, borst e. d., men nigot skarpt foremal

- far ej anvandas, emedan detta kan forstora Gppningen i munstycket.

Pa grund av en otat dekompressionsventil kan motorn ej theller startas,
enar den d& saknar kompression. I detta fall forsoker man att genom ned-
tryckningar och vridningar fa ventilen tat. Hjilper ej detta miste densamma
tagas bort och inslipas pa nytt.

Om forgasaren flédar, kan detta bero pa, att kiigelventilen genom nigon for-
orening c¢j [ormdr intaga sitt ritta ldge. Darigenom flodar bensinen fortfarande
in, dven om ¢j nigon bensin {orbrukas genom munstycket. Om den Sverflédar
nigot litet skadar ¢j, enir detta upphér, si snart motorn har kommit iging.
Man fér ofta en flodande firgasare att fungera riilt genom att avstinga ben-
sinkranen och lita motorn ga tills den stannar av hensinbrist. DA éppnar man
kranen p& nytt och fortsatter firden. Gar motorn pi inga villkor pi grund av
att forgasaren flodar, di bensinkranen Gppnats pi nytt, tager man bort
fjadern och kigelventilen samt rensar sitet genom att spola detsamma med
bensin. Att rekommendera ar, att di och di skruva bort muttern (59) for
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att rengora och spola densamma med bensin. Aven en flottor, som ar otit och 2

som sugit in litet bensin, gor. att forgasaren flodar. En missande tindflins
kontrolleras enklast genom att sdtta tummen pi tindstiftet och ett annat
finger pd ndigot stille av cylindern samt skjuta cykeln framat med ringa
fart. Fungerar tandflinsen bra, kdnner man pi fingrarna litta induktions-
stotar; i motsatt fall kidnnes ingenting. Man bor dai kontrollera, om ham-
marens fjader dr tillrickligt spind. Detta gores hast genom att vrida ham-
marens fyrkantiga mutter it vinster och darefter slippa dem, varvid man
bor kontrollera, om hammaren slir hirt emot tindstiftet. For svag fjader-
spanning fororsakar dven en oregelbunden ging av motorn. Man kan di
spanna fjidern genom att halla 4-kantmuttern med en skiftnyckel samt med
en.annan nyckel lossa stoppmuttern. P& samma sitt ma forfaras vid fast-
sattningen. 1 annat fall kan hammaraxeln litt vridas av. Fjadern hor
naturligtvis spannas 4t rdtt hall. Darvid bor observeras, att hammaren skall
alltid vara nedtryckt. For hérd fjaderspinning bor dven undvikas, di dir-
igenom hammaren fortare notes. Tandningen fungerar ej heller da balans-
hjulet har kommit ur sitt vanliga lige. Detta intraffar emellertid endast vid
kullkérning eller dylikt. Se- avdeln, : Installning av tindning.

- Ett smutsigt tindhammarlager kan dven framkalla besvarligheter. I detta
fall besprutar man tindhammarens fjider med fotogen samt trycker tand-
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hammaren nigra ganger in i cylindern, enir densamma har ett litet axialt spel- g%
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% rum. Hirigenom tranger fotogenen in i tandhammarens lagring, och hamma- Eg

ren kan di vridas littare. Att utbyta tandflansen ar latt att gora. Vid uttag-
ning av densamma bor den vridas, di den pa si satt lattare kan tagas ut. Att
trycka pa tandstiftets kontakt bor undvikas, enar tandstiftet harigenom kunde
vridas, vilket aterigen kan medféra brott av isoleringar, och detta i sin tur
hindrar hammaren i dess rorelser. Skulle tindflansen vara fastbrind, kan
man forsoka fi loss densamma medelst vridning eller knackning med ett
trastycke. Daremot bor man aldrig forsoka binda med en skruvmejsel e. d.
mellan titningsflinserna, dd desamma harigenom kunna férstoras. Om flin-
sen 4r otdt, blir densamma overhettad. Detta kan dock avhjilpas genom
att forsiktigt slipa in flansarna. Man bor dock se till, att ingen smargel
kommer in i cylinderloppet. Motorns tindflins jamte reservtindflinsen
provas noggrant vid fabriken. En fackmissigt skott tandflans giver darfor
sdllan upphov till storningar. I fortsattningen beskriva vi hur en dilig gang
av motorn uppkommer.

Efter kort korning blir motorns styrka mindre utan att tindningarna missa,
och motorn orkar ej mera draga maskinen uppfor nagra stigningar. Detta
beror pa for litet eller dalig olja i brinslet, och har motorn pa grund harav

flins och en tilltdppt utblasningskanal. Om motorn i kallt tillstind ej har
3 nigon styrka, beror detta pi en dilig kompression genom en otat tandflans
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for hog temperatur. Denna Overtemperatur kas dven genom en otit tand-.
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eller dekompressionsventil; eller ock ar vevhusluckan eller cylinderflansens )

packning otdt. De senare omstindigheterna visa sig genom oljefdrluster.

Om varvantalet ej ar stort, dr orsaken dartill ett for stort munstycke,
flodande forgasare eller fororenade luftsilar (68, 98). Spottar motorn vid
startningen endast di och da. och upphéra dessa felexplosioner fullstindigt
efter luftspjallets oppnande, forekommer vatten i forgasaren eller forore-
‘ningar i munstycket. Gar motorn endast med hogt varvantal men stannar vid
mindre varvantal eller tinder endast oregelbundet, ir tindhammarens fjader
for svagt spind. Om motorn endast gar med liga varv men vid hoga varv
borjar missa, d. v. s. giver felexplosioner och en tillslutning av luftspjallet
endast dstadkommer en tillfallig forbattring, d& r bensinsilen i bensinkranen
vid tanken smutsig. Skulle motorn helt plotsligt sluta arbeta, ar det an-
tingen icke nagon kontakt mellan tandstiftet och kabeln eller ocksa vatten i
forgasaren. 1 nedférsbackar bor man ha luftspjillet fullt oppet. Aven
bor man, om sluttningen si tillater, lita motorn tinda Atminstone ett par
ganger for att hindra, att motorn blir 6verfylld med bensingaserna.

Skotseln.

For det forsta bor man halla motorn ren samt di och da kontrollera alla

E; muttrar; i all synnerhet de muttrar som fasthilla framgaffeln samt tind- CE;
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flinsen. T.osa skruvar bora atdragas. En for mycket avnott tindhammare
skall for undvikande av brott ersattas med en ny. Varje vecka skall genom
den stora oljekoppen p& naven motorn forses med olja. For mycket olja
skadar aldrig, men medfor latt nedflickning av forvaringsplatsen. Det ratta
mittet av olja kommer man till genom praktiken, ¥Efter varje 500 till 1,000
km. bor man sota avloppets ledningar. For att kunna gora detta skruvar man
bort muttern (nr. 21), vilken fasthaller avloppsroret och vrider detsamma
for att komma at kanalen. S& vrider man kannan till sitt understa dodpunkts-
lige samt skrapar med en platremsa e. d. loss sotet i bida kanalerna. Sot-
partiklarna kunna utan oldgenhet hirefter ligga kvar, enir desamma vid
igangsittandet av motorn folja med avgasen ut. Efter 1,000—2,000 km. bor
man 4ven sota cylindern och kanntoppen, och gores detta bast med en skruv-
mejselliknande massingsbit. Skruvmejslar eller dylikt skola aldrig anvindas,
endr dessa latt kunna skada ytan i cylinderloppet. Innan man efter sot-
ningen av cylindern pésitter densamma Dbor ses till, att cylinderflanspack-
ningen ej har blivit skadad genom lyftningen av cylindern. Avensi far en
skadad packning till cylindern ej ersdttas med en tunnare sadan, di i si
fall hammarens undre sida kommer att slA mot tandstiftet, vilket medfor
hammarbrott samt brott av isoleringen. Packningen skall vara si tjock, att
pir cylindern ar fastskruvad och kannan star pa oversta dodpunkten, det
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© densamma. En for tjock packning aterigen kommer att hindra gnistbild-

ningen, di i detta fall hammaren ej formir att lyfta sig. Nar cylindern
pasiittes bor dven ses till, att kannringarna ej ligga oOver sakringsstiften,
enir de i s fall ej kunna pressas in i sina spar, och blir vid anvindande
av vald ett brott av desamma oundvikligt.

Cykelmotorn bor pi vintrarna ndr den ej anvindes, isirtagas av nigon
motorkunnig montor och rengéras grundligt samt ater ihopsattas.

Frikoppling av motorn sker genmom en utvaxlingsnyckel, vilken fastsittes
genom oppningen i balanshjulet pd en 4-kantmutter (N 22) och.vrides &t
hoger en cirka 11 varv- tills det kinnes ett svagt motstdnd. Paskruvningen
far icke mot slutet goras med kraft. Inkopplingen sker genom att vrida &t
vinster en cirka 11 varv. Om man efter 2 varv kinner ett svagt motstand,
skall di framhjulet vridas nigot, si att kuggarna gripa i varandra. Ar
det lilla kugghjulet helt inskjutet i den storre kuggkransen, drages muttern
ordentligt till, men dock med mattlig kraft.

Motorns montering.

- Motorn levereras i regel utan dack och slangar, da de flesta kunder vilja
-anvianda sina till cykeln horande dick. Vid nyanskaffning hirav viljer
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8 finnes ett litet rorelserum f6r hammaren, vilket konstateras genom att vrida ~ $) g man dick med stora luftrum och ej alltfor tjocka. De extra starka dacken g
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