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KARLSTADS STAD

STADSPLANEARKITEKTEN

Beskrivning till

Oversiktlig plan for Karlstads centrum

Den Oversiktliga planen &r avsedd dtt vara ett allmint program for
anvdndningen av Karlstads centrum, hir begrinsat till det cityomrade
mellan Klardlven och jadrnvdgen som omfattar Tingvallastaden och Haga.
Oversiktsplanen skall vara till ledning vid den fortlépande &ver-
synen av detaljplanefna fér de sdrskilda kvarteren och for gator och
andra allminna platser; Tiil.grund fér planforslaget ligger gatu-
och kvartersindelningen frén 1865 &rs stadsplan for Tingvallastaden
samt bestdmmelser for kvarterans anvdndning, som i huvudsak angivits

i stadsplaner fran 1939 - 1940. -

1. Nuvarande forhdllanden

Hela den vaningsyta £or olika indamdl, som ryms inom nuvarande stads-
planer ar i runt tal 500.000 mz; Harav har ca T70.000 m2 ﬁagits i an-
sprak for butiker och banker (pl. 1), for kontor ca 112.000 n° (pl. 2)
och for bostdder ca 170.000 e (pl. 3). Ovrigt, sdsom hotell och

samlingslokaler m.m., upptar ca 38.000 m2. For alla de namnda &nda-

‘mdlen har fér nirvarande b&ggts ut ca 390.000 m° vaningsyta (pl. L).
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I alla kvarter finns modern bebyggelse'(pl. 5). I ndgra ir fornyelsen
enligt stadspldn nistan helt genomférd; i andra d4r andelen moderna
hus mindre, men sdllan under 30 %. Kvarterens gridnser och dven deras

anvdndning far hdrigenom anses ndstan ldsta.
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Befintliga bilplatser har réknats. De ar ca 4.000, varav ca 2.500 inom

enskilda fastigheter och &terstoden pd gatumark och annan dppen plats.

P4 begiran av byggnadshéﬁnden har trafiken inom centrumomrédet och
vid dess tillfarter riknats genom gatu~'och parknimndens forsorg (se

vidare hirom i civilingenjér P.0 Klevemarks sidrskilda redogbrelse

for trafikplanedelen).



I runt tal 3.500 platser i parkeringshus plus ca 2.600 pad enskilda
fastigheter och allmdn plats ger tillsammans ca 6.100 platser. For-
slaget innebdr en restriktiv instdllning till efterfragans tédckande.
Det innebdr ndrmast en sa kallad bilkundsandel foér detaljhandeln pa
cirka 20 %. S& vitt stadsplanekontoret kan beddma svarar detta mot
nuvarande forhallanden vid toppbelastning. Det bor ndmnas att Koopera-
tiva Forbundets stadsplanebyrd i rapport 6 till "“Skiss 67" rdknat

med ca 50 %, mdjligen 30 %, bilkundsandel. Statens planverks riks-

normer syns innebdra &dtminstone 60 % bilkundsandel.

Som ledning vig beddmningen av vilken "bilkundsandel”, som skall god-
tas i kommunens centrumplan, kan féljande ndmnas. Om de nyss nédmnda
olika berdkningarna for framtida behovet aterférdes till dagens for-
héllanden i Tingvallastaden, skulle behovet i dag enligt KF:s antagan-
de’ uppgd till ca 5.000 platser vid 50 % bilkundsandel och till ca
3.000 vid 20 % bilkundsandel. Statens planverks riksrormer skulle ge
ett behov i dag av 5.000-6.000 bilplatser. Den verkliga tillgdngen
1970 ar 3.000 platser i Tingvallastaden.

Ett godkdnnande av den relativt ldga bilkundsandelen 20 % skulle inne-
bar att kommunen maste vara beredd att vidtaga de atgdrder som efter
hand kan vlii erforderliga for att hdlla efterfrdgan nere pa parkerings-
platser i Karlstads centrum. rér @ndamdlet maste bland annat buss-
trafiken ges goda trafikbetingelser och parkerings-~ och busstaxan
miste f& ldmplig avvdgning. De yttre omradenas service mdste gynnas

och utbyggas sd att onddig trafik mot centrum inte behdver uppsta.

Det av civilingenjor P.O Klevemark uppgjorda forslaget till trafik-
plan redovisas i en sdrskild PM och pl. 6-10. Trafikplanens innebord
foér gatumarkens anvdndning har nidrmare redovisats i den samlade
centrumplanen,
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KONTOR

NUVARANDE VANINGSYTA (112.000 )
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BOSTADER

NUVARANDE VANINGSYTA { 170.000 n?)

TILLKOMMANDE VANINGSYTA ENLIGT STADSPLANEN (35.000 m2l
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Pi{ ti11 forslag till trafikplar. for

Karlstads centrum

Biltrafik 1969. Pl1. 6 och T

Pa begdran av byggnadsnamnden utfdrde gatukontoret en speciell trafik-

rdkning i centrum under augusti 1969. Resultatet redovisas pa Pl. 6,
biltrafiken omrdknad till medeldygnstrafik 1969, och rpd Pl. 7, fordel-
ningen av biltrafiken under varje halvtimme mellan kl. 6 och 20 pd bro-
arna och i védgportarna i kdrriktningarna dels till och dels fran centrum.
Tillsammans med analyser av_trafikrérelserna i femton gatukors (ej redo-
visade hidr) her man fitt underlag for beddmning av planldsningar och

kapaciteisberdkningar for trafikplanen i centrum.

Férutsdttningar och riktlinjer for trafikplaneringen

Utkastet den 3 juni 1969 till trafikledsplan for Karlsiad har legat till

grund for behandlingen av forslaget till trafikplan i centrum. Pa i
princip samma sdtt som E 18 over Dorgmdstarholmen har lett bort genom-
gaende biltrafik fradn centrum, avses Orsholmsleden och ringleden i sdder
dra at sig bilstrdmmar som nu maste eller gidrna vill ta vdgen genom
centrum. Ytterligare avlastning i centrum vinner men genom att ta bort
méjligheterna att aka rakt fram inom centrum i exempelvis Kungsgatan och

Ostra Torggatan.

Nir man pa sadant sdtt befriar centrum fran en stor del av den genom-
gaende biltrafiken, blir det méjligt att planera centrums tillfarter

och inre gatunidt for sin vdsentliga funktion, nidmligen att gora centrum
latt atkomligt och &ndamalsenligt for att betjdna butiker, kontor,
bostdder m m. Om dessutom en stor del av centrumbesdkarnas bilar kan
parkeras ndra tillfartslederna och i kanten av centrumytan, uppnas ocksa
sddana lattnader i det lokala trafiktrycket pa de inre gatudelarna, att

man kan astadkomma storre bilfria omraden.

Centrumplanens at:arhallsamhet ifrdga om parkeringsplatsernas antal inne-
bdr att bussarnas framkomlighet och behov av bra hallplatsldgen sdrskilt

noga maste beaktas.



Planldsning. Pl. 8

Snligt ovannimnda utkast till trafikledsplan fdreslés centrums till-

farter i princip scm sekund?rleder. Ny tillfart blir Hagaleden som
ersdtter Ostra bron, vilken reserveras for bussar, cyklister cch géende.
I Sovrigt bibeh&lls broarna och vdgportarna i nuvarande skick. Xnligt
trafikledspnlanen klassas dven Hamngatan som sskundidrled. Den dr vidsent-
lig som kontakt med centrums 38dra del bide fran vister och fré&n odster.
Utefter sekunddrlederna fir inga butiker och in- och utfarter till

kvairteren finnas..

Matarlederna utgdr stommen i centrums inre gatundt och bdr i princip

inte ha in- och utfarter till kvarteren.

Drottninggatans sténgning mgllan Jarnvégsgatan och Vdstra Torggatan

har bidragit till en klar trafikldsning inom Tingvallastadens vdstra
del. 1Inom Ostra delen har olika ldsningar skisserats och dryftats,

som alla mer eller mindre har p&verkats av hur vigporten norr om Hemn-
torget knyts an till centrum. I skisseringarna har det varit svirt att
piavisa en sd bra slutldsning med direkt férbindelse mellan vdgporten
och Drottninggatan, att kostnaderna for ingrepp i kvarteret Monitorn
kan motiveras. Dirtill blir s&dana 1&sningar utseendem#ssigt storande
i centrumksntens regelbundna kvartersrad.

I forslaget till trafikplan har ddrfor valts att enkelt ansluta vig-
porten till Hamngatan, som beh3ver profilforbidttras och breddas for att
svara mot kraven p& sekunddrledsstandard.

I tidigare skisser har Vdastra Kanalgatan ritats som matarled i syfte att
ersidtta Ostra Torggatan scm bilforbindelse mellan centrums norra och
sédra delar. ZAven Stora Torgets dstra del kunde d& bli bilfritt. Nan
har emellertid hdgre vdrdssatt ati miljon kring Prémkanalen bevaras,

eftersom centrumplanen bibehdller bostdder i de intilliggande kvarteren.

Stadsbussarna har tidigare foreslagits f& omstigningsplats i Drottning-

gatan mellan J&arnvidgsgatan och Vdstra Torggatan for pendlande linjer
genom centrum. Sedan denna gatudel efter trafikavstdngningen har blivit
en omtyckt lugn plats inom butiksomridet, torde det nu bli svart att
fordndra platsen till omstigningsyta f6r bussarna. I trafikplanen fore-
slé&s i stdllet att Tingvallagatan vid Stora Torgets sddra del tas i
ansprdk for bussomstigningen, vilket innebdr att Fungsgatan méste dubbel-

riktas. De sanitidra olidgenheterna kan sannolikt lZttare accepteras pd



Stora Torget, eftersom bullret och avgaserna fran busvarna inte blir

sa instangt som pa Drottninggatan.

Ett bibehdllande av stadsbussarna vid torgets Ostra del har trafik-
tekniska oligenheter pd grund av ndrheten till gatukoisen i Ostra Torg-

gatan.

Landsbussarna foreslds fa teiminal i kvarteret Algen. Haungatans funk-

tion som kontaktled med centrum bygger pd principen "utifranmatning",
var:dr bide bussterminalen cch det intilliggande fdreslagna parkerings-

omradet far anslutning.

Bilparkeringen fdreslds dimensionerad och lokaliserad enligt centrum-

planens beskrivning.

Gangtrafiken far Overta gatudelar som stdngs for genomgaende biltrafik,

Kvartersbunden biltrafik kan dock ej undvikas i en del gator som an-
givits som gangstrak.,

Gangbro foreslas fran Sarigrund till Sandbacksgatan.

Gangiunneln under jdrnvédgen fOorldngs under Hamngatan. M6jligheten att

bygega en géﬁgtunnel under Hamngatan adven vid Ostra Torggatan undersoks.

Cykeltrafiken maste uppmdrksammas i det kommande arbetet med centrum-

omradets detaljplaner. Viss samplanering av gang- och cyk2lstrak boér

kunna ske.

Biltrafik 1990. Pl. 9
Biltrafiken under ett medeldygn 1990 har uppskattats under de forutsadtt-

ningar som regionplaneskissen och centrumplanen anger for markanvidnd-
ningen. En databehandlad biltrafikprognos for hela staden ar Onskvédrd
fér att en del planfragor skall kunna beddmas sdkrare, men syns béra
anstd till dess prognosmetoderna skdrpts genom vigverkets kommande an-

visningar.

Antal korfialt. Pl. 10

Angivet antal koridlt har berdknats vara Onskvdart for att fa tillfreds-

stdllande framkomlighet. Andringar kan motiveras i samband med stads-
planearbetet och gatvbyggnadsprojekteringen.
I sekundidrlederna- %oumer de storsta trafikmingderna att finnas, och som

en f6ljd av dessa leders funktion att ge forbindelser med centrums matar-



leder, parkeringsanlidggningar, jirnvdgsstationen, busstermirailen m m
blir den sviZngande trafiken stor. DArfor erfordras i ménga szatukors

ett extra kdrfilt, vilket framgér av ritningen.

Stockholm i april 1970

D0 bococnsts,

PO Klevemark

Civiling.SVR
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PL.7
BILTRAFIK PER HALVTIMME
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PL.9

BILTRAFIK 1990
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