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MONSUNEN:

MATTSPECIFIKATION:

LANGD: 7.0 meter i spunning.

BREDD: 2.4 meter.

DJUPGAENDE: 1,3 meter.

KOLVIKT: 900 kilo Gjutjatn. Har aven haft 100 kg invandig ballast.
SEGELYTA: 20 kvm. Har varit omriggad till 22 kvm men ateférts.
MASTHOJD:

BYGGD AR: 1943.

BESTALLARE: Ake Eliasson.

REG. NR: S SF-18, K-22-1.

AGARE: Ake Eliasson,

Kjell Molde, Saltsjébaden.

Ola Skogler, Kalmar.

Tomas Kinning, Kalmar.

Bjorn Ramél, Bergkvara. Som skankte henne till Stiftelsen
Fram’s Museistiftelse.

HANTVERK:

KONSTRUKTOR: Arvid Laurin / Ake Eliasson.
BATBYGGARE: Arvidsson & Karlsson.
BYGGPLASTS: Svineviken.
MATERIALDATA:

KOL OCH STAVAR: Ek.

HUVUDSPANT: Ek.

BASADE SPANT: Ask.
BORDLAGGNING: Ek.

UPPHOJT VALDACK: Mahogny. Dukklatt
DACK: Pine. Dukklatt.
SARGAR: Mahogny.

INREDE: Ek, Mahogny och Fur.
BEHANDLING:

Museistiftelsen har behandlat baten enligt féljande:

Mindre reparationer har utférts pa: Roder, durkar och skotpale.

Dacket ursprungligen belagt med masonite med baksidan upp har varit dukat, och var trasigt.
Nu belagt med glasvav som ger néstan samma utseende som den ursprungliga masoniten.
Valdick av mahogny, som senast varit belagt med tjock vit plast for att halla tétt trots solsken

har belagts med duk lagd i epoxy och har méalas vitt.




MONSUNEN:

Rapport om hur vi fick henne, och arbetet med att konservera och
snyqga upp henne:

HUR VI FICK HENNE, 2003:

Flera ar tidigare var det meningen att vi skulle fa placera MONSUNEN i STENA Linjens
avgangshall, men nar allt var nastan helt klart och bara skulle klubbas pa ett styrelsemoéte,
sammanfoll detta med att ett hundratal personer skulle sédgas upp p g a att spritférsalj-
ningen ombord pa Danmrksfarjorna skulle upphoéra. Det stjalpte idén. Baten var da fill
salu, och jag hade i samband med detta haft mycket nara kontakt med Bjorn Ramél

genom flera samtal 6ver telefon.

En kvall pa varen 2003 ringde Bjorn och sa att vi kunde fa baten till Stiftelsen. Han hade
tydligen inte lyckats sélja henne. Eftersom han mestadels bodde tillsammans med en frilla
i Stockholm var han angeléagen att fa bort den fran Bergkvara snarast. Ingemar Fredriks-
son kande till och tipsade om en lastbil for battransporter som han lanat for att kappsegla
Folkbat pa olika stallen, den fick vi hyra, och Erik Benjaminsson erbjod sig direkt att kéra,
for han hade lastbilskort. Det blev en rask tur genom Sverige och MONSUNEN hamnade
pa Tangudden dar Morgan fixade en trastallning under henne, stalld ovanpa en av de

batvagnar Alf fatt av Grefabs vakter i Hinsholmen.

Under tiden hade jag fatt [6fte av Peter Hartzell pa Grefab att fa sta gratis inne i en hall pa
Torslanda under sommarmanaderna. Det innebar korta arbetsresor under de hektiska
dagarna med mer an 100 besok. | Tanguddens trastallning var det helt omgjligt att arbeta
med henne, och det blev oenighet i styrelsen om vagnens lamplighet, men jag ordnade
helt sjalv en ombyggnad sa att den blev ett underbart praktiskt och helt perfekt abetsred-
skap. Hela ytan var tillganglig utan nagot hinder! Sedan gick jobbet som pa rals. Vagnen
har senare byggts pa ytterligare , for att géra den lamplig for vagtransporter. Den ar nu sa
jattebra och latt att arbeta i, att jag kommer att ha den som arbetsvagn fér alla kommande
batar, medan fardiga batar far lyftas 6ver till mindre &ndamalsenliga vagnar for inrullning i
Sjofartsmuseets lager. Dar maste alla batar sta i rullbar vagn for att kunna ta’s emot.

Hamtning och aterlamnande av lastbil i Nossebro, och hamtning av bat i Bergkvara tog 30
tim netto med 2 man, och ombyggnad av vagn och transport till Torslanda tog 15 tim.
Med lastbil fick vi sedan fraktat henne till Lagunen i Torslanda nar den hallen blivit témd for

sommaren.

RENSKRAPNING:

Ca 85 gubbtimmar netto exklusive resor etc gick at for att skrapa och att fa ordning pa
utsidan. Det bérjade med skrapning med varmepistol och batskrapa 65 tim. Da hjalpte
Janne Palsson till, men fribordet var i sa bedrovligt skick att det maste hyvlas. Trahyvel
gick inte och Stanleyhyvel fick raskt belagg av lackrester som bildade "lim” pa sulan, som
dels gjorde den tung att dra 6ver ytan, och dels faste hyvelspan under som omédjliggjorde
vidare arbete. Man fick skrapa sulan i ett och tvatta med thinner. Efter inkép av en kutter
som skar bort en till tva mm, gick det ater att handhyvla fram en dréglig yta. Darefter kom
slipning av fribordet med roterande skakmaskin och 50 — 80 papper. Bottnen lamnades
utan slipning. Hyvlingen tog 20 tim netto, och allt blev klart mellan 18 /6 till 9 /7 2003.




KONSERVERING: OBS! Virket i alla vara batar ar ek.

Sedan borjade PEG-behandlingen med hjalp av roller. Botten sdg sa att varma dagar
kunde man i bland géra 2 strykningar per dag. Fribordet kunde varma dagar ges upp till 4
strykningar. Formodligen p g a att botten hade fargrester som hindrade intrangning
medan fribordet hyvlats till rent tra. Mgjligen hade ytstrukturen ( skrapad resp. slipad )
ockséa inverkan. All PEG hade koncentrationen: 85 % PEG och 15 % vatten. Allt virke ek.

Fran 10 / 7 till 28 / 7- 03 fick hon 25 strykningar i botten och 50 pa fribordet. 25 — 27 hade
vi svalt och regnigt vader och da gick inte PEG-en in alls lika fort. Ytan beholl sig vat lange
och oméjliggjorde ny behandling, dessutom blev det sma PEG pélar har och var under
baten. Dessa kunde man latt fanga upp med rullen och ateranvanda, for vatskan som ar
vattenblandad trangde inte igenom asfaltgolvet. Varma torra dagar blev ytan daremot
snabbt torr och fick en vitnande beldggning, som dock forsvann sa fort ny vatska kom pa.
Den har tendensen med varierande hastighet av intrdngningen ser jag ofta, dels mellan
dag och natt och vid olika temperaturer. Anda har jag all PEG i dess "stabila” koncentra-

tion, dvs 85 %.

Tidigare har vi bara haft klinkbatar som fatt PEG- behandling, den férsta borjade jag med
80 strykningar, efter att ha fatt lite goda rad fran folk som arbetat med PEG, men ingen
av dem med torrt virke, utan bara med sjodrankt surt. TARNUNGEN och BORTA fick 50
strykningar och det gick bra. All denna behandling gjordes enligt de goda raden enligt
foljande monster: 10 ggr med 40 % PEG, 10 ggr 60 %, 10 ggr 80 % och dérefter ren
PEG. Tidigare batar skrapades till storsta delen ur aven invandigt, i fallet TARNUNGEN
hade hon bara fatt olja men ingen lack pa insidan. For att komma at att PEG behandla

invandigt maste all inredning lyftas ur. Det ar ett stort jobb.

MONSUNEN &r en kravellbat dar borden genast ger springor vid torkning, vilket inte syns
sa val pa ett klinkbygge, men jag forsoker anda att slippa lyfta ur inredningen, och har
kompenserat med 100 strykningar utifran pa fribordet, och 50 i botten. Man far experi-
mentera lite, for det tycks inte finnas nagot orakel att radfraga som kan ge sakra svar.

MONSUNEN &r inte limmad i bordlaggningen. Byggdes 1943 innan vattenfasta lim fanns.

PROVNINGAR:

For att fa battre grepp om basta metod i anvandningen av PEG, bérjade jag redan i maj
2002 med att sla upp matta mangder PEG i glasburkar som stalldes dppna i séderfonstret.
De vagdes med jamna mellanrum och vardena noterades. Det var dels ren PEG ( 97%)
och dels en mangd utspadd PEG med 40 % vatten. Det visade att ren PEG tog till sig
vatten fran omgivande luft tills en stabil mattnadspunkt ca 90% uppkommit. Den utspédda
daremot slappte fran sig vatten med stor hastighet tills ungefar samma stabila blandning
uppnatts. Det verkade ju intressant, och nya prov med exaktare ingangsvarden kom
igang i slutet av mars 2003. Burkar av Hammarplast i storlek ca 10 x 10 cm, vatskedjup
ca 5 cm vid start. Prov med rent vatten i likadan burk gjordes aven. All PEG av typ: 400.

Sedan en "stabil" blandning uppnatts, har i stort sett inget hant pa ett stort antal manader,
bara lite vagor. Det &r darfor min férhoppning att var mycket enkla konserveringsmetod
skall visa sig klara forhallandena i en utstallningshall, dven utan nagon kontroll av:temp.
och luftfuktighet. Alla uppnadda provvarden har ritats in pa diagram och listats i sifferform.




DEN FORTSATTA KONSERVERINGEN:

Med ledning av de vunna erfarenheterna blev MONSUNEN enbart behandlad med 85%
PEG redan fran forsta strykningen ( som gjordes med rulle, hon var ju kravellbat.). Nu var
det sommar och mina prover hemma stod i ett hus med dygnet runt 6ppna fénster och
balkongdorrar. Da visade det sig att PEG ér lite oberdkneligare &n vantat. Bade baten
och provburkarna visade sig reagera pa hog luftfuktighet i varmebéljorna och vid disigt och
regnigt vader. Den stabila blandningen var inte riktigt sa stabil som jag trott. ( Lite vagor).

Baten stod i en av GREFAB:s ventilerade bathallar i Torslanda, portar éppnades i bland.
Efter en 15 graders natt under varmebdljan var baten vat till langt fram pa dagen, och det
hade blivit pélar pa golvet trots att inget paforts. Vid disigt vader var man glad om det gick
att fa till en enda strykning pa fribordet och i botten fick jag hoppa 6ver vissa dagar. Vid ett
tillfalle sparade jag nagra kvadratdecimeter av de 6versta tva borden en hel dag, och ytan
pa dem blev vitaktig och torr, men samma yta hade blivit vat morgonen efter p g a dndrad
temperatur och luftfuktighet. Aven mina provburkar blev klart oroligare ! Det har var en
ny lardom! Mina tidigare prov pagick under en kallare arstid med stangda fonster. Det var
alltsa i ett inomhus klimat! Tidigare behandlade batar har inte visat nagon sadan tendens,
efter nagon tid sedan PEG-en val sugit in och ytan blivit helt torr. D& géar det att mala
eller lacka efter den har behandlingen.  Ekvirke blir dock lite mérkare av PEG.

Det var framfor allt efter 20 strykningar i botten och 40 pa fribordet som den har tendensen
blev riktigt tydlig. Insugningen hade val ocksa bromsats en del i det laget. Det visade sig
alltsa att dven en tidigare torr yta kan rycka till sig sa mycket fukt ur atmosfaren att den blir
helt vat, och att det kan bli polar under baten. Férmodligen med lagre koncentration,
men det kunde jag med mina enkla medel inte mata. Vid de tidigare klinkbatarna déar PEG
paférdes med pensel, som dels droppade friskt, och dar insidan av samma skal paférdes
efter utsidan, med lackage genom nat, hade det har inte markts. Jag hade en gammal
presenning under for att samla upp, men detaljerna om varifran vatskan kom var inte klar.

Annu klarare blev detta nar vi 4 / 8 drog ut baten ur hallen for att svetsa pa vagnen. Kl 10
var hon ute och 13 var hon sa torr att sidan mot solen bérjat vitna. Kl 14 paférdes PEG pa
fribordet som da var torrt, och kl 16 pa botten, som emellertid redan da blivit nagot lite
fuktigare. Pa prov fick hon sta kvar ute till nasta dag. KI 08 5 /8 var botten helbl6t och
fribordet delvis fuktigt, men pa begynnande solsida i aktern torrt. Under baten fl6t stora
sjvar! Nattfukten vid 14 grader (efter 25 grader i skuggan pa dagen) tycks ha blandat sig
med PEG fran skrovytan, och blandningen hade runnit ner under baten. Sj6éarna pa vag-
nens balkar och pa marken verkade starkt utspadda med vatten! Det har fenomenet hade
jag inte kunnat observera vid tidigare utomhus behandlingar med ett underlag av gras,
eller vid mina inomhus prov. Kl 10 var det ater dags att paféra PEG pa fribord och botten,
och det blev ny strykning ki 14 éver hela skrovet, som da statt ute i solen pa dagen. Hon
togs sedan ater in i hallen. P& kvéllen var hon fuktig och ingen mer PEG kunde paféras.

Den 9 / 8 var det kappsegling pa Framnas, och hon var helt torr ( fribordet nastan vitt ) vid
enda strykningen kI 17. Sakert 35 grader i hallen! Den 13. hade jag annan sysselsatt-
ning och ki 15 var fribordet torrt och vitnat 6ver stora ytor, s& &ven efter 77 strykningar
suger traet in den 85%-iga blandningen friskt. Den dagen 22 grader, sol / mulet och dis.

Den har behandlingen pagick till den 29 / 8.- 03 Hon hade da fatt 100 strykningar pa
fribordet och 50 i botten. Medan hon stod néra till, hade aven "valdécket" renskrapats
fran en mycket tjock vit malning / plastbehandling ?? Dar blev hon dock inte slipad,
eftersom slipdammet skulle fastnat i den bléta PEG-en pa fribordet.



29/ 8 rullades hon med traktor till Saveskjulet, och 30 /8 blev vagnen uppallad pa plats.
Sedan lamnades hon att suga in och fa en torr yta. Totalt har 70 liter PEG och 100 gubb-
timmar netto exkl. restid gatt at till den behandlingen, och de sma mangder PEG som
bildat pélar under, har ateranvéants till storsta delen. Det var latt att suga upp dem fran

asfalten med rollern.

En av de sista dagarna i Lagunen hade jag hamtat Ake Eliasson och visat upp henne.
"Om man vore 25 ar yngre (han ar nu 89) leker det i hagen att rusta upp henne till
segelbart skick" var hans spontana reaktion, och han hade en drémmande blick och
berattade om handelser nar enorma brottsjdar kommit rullande akterifran, men just som
dom nadde baten delade de sig at sidorna, och inte en droppe kom in! Kélvattnet efter
baten dampade sjoarnal MONSUNEN har inte sjalvlans, men det fanns luckor att delvis
tacka brunnen med, och rorsman hade da tygskydd som i en kajak.

Sedan baten kommit bort blev omradet dar hon statt redan dagen efter spolat och borstat
for att fa golvet uppsnyggat. Efter ett par dagar tittade jag till baka i hallen, men det var
fortfarande en tydlig flack pa golvet. Da hamtade jag en spann varmvatten med mycket
VIA tvattmedel i, och borstade pa nytt, samt skélide med flera spanner farskvatten.
Golvet blev efter det betydligt battre. Totalt gick val ett par timmar at.

10 / 9 slipades valdacken. Kl 10 var baten fuktig och hallen hade varit stdangd, men nar
ett par portar statt 6ppna blev fribordet torrt med stora vitnande falt, och valdacken
kunde slipas. Hon fick sedan en extra strykning med den PEG som statt pa toppen av
PEG- fatet. Procenttal okant. Bara ett par obetydliga PEG pdlar fanns da under aktern.

RENOVERINGSARBETET:

Sa fick hon sta i Saveskjulet och suga in tills 17/ 12, nar hon pallades av skrabben och
hjulen pumpades upp till drygt 3 kp, och vagnen drogs ut, vandes och stélldes tillbaka
innanfor porten klar for traktorn att koppla. 18 / 12. drog traktor éver henne till Ostindie-
fararhallen pa Eriksberg, och dagarna efter ordnades skyltar runt henne och SPARTA
som ocksa kommit in i hallen samtidigt. Hela utsidan var vid den tiden vitnande torr, men
det har varierat en del olika dagar. Ostindiefararganget bad oss ta dit vara museibatar
sedan deras fartyg gatt i sjon och hallen stod ganska tom.

Nar jag efter ett par dagar satte upp skyltar kring batarna, var MONSUNEN ganska torr pa
ytan, men hon hade da blivit alldeles tat i bordlaggningen, som tidigare slappt igenom ljus
som ett spjalstaket. Forre dgaren hade drivit in drev upp till ca 5 mm i manga bordskarvar,
men sa mycket som mojligt av detta hade tagits bort. PEG- en hade gjort stor nytta. Av
de 70 liter PEG som gatt in i skrovet hade traet svallt till ursprungsmatt, men detta kunde
inte ses under sjalva behandlingen, utan tog lang tid att astadkomma. Det resultatet hade
man val hoppats pa, men ingen kunde ju foérutsdga nagot med bestdmdhet. Det skall bli
mycket intressant att se utvecklingen till sommaren. Lacka éver utsidan och insidan, och
darmed i nagon man "lasa in" PEG- en, kan inte goras forran da. Proven har ju visat att
PEG inte dunstar bort, och eftersom en "stabil" blandning anvants fran borjan, ar det bara
PEG och mojlig fukt ur omgivande luft som kan ha skapat svéllningen. Volymen av det
mesta av de 70 litrarna bor ju da bli permanent kvar i virket. Vi hoppas!

03. 12. 31. N[k




Rapport om var museibat MONSUNEN, och det vi vet om henne:

MONSUNEN &r den 7 m kosterbat som Ake Eliasson, Gunnar Hildebrand och Thor Wulf
seglade fran Karingon till New York 1947 — 48. 2004 jobbar jag pa en ca 100- sidig bok om
resan tagen fran Akes och Gunnars dagbécker (ca 150 sidor). Vi fick baten av Bjérn Ramél i
Bergkvara 2003 pa varen, akte ned med lastbil och hamtade.

Skrovritningen &r av Arvid Laurin, men valdécket ar Akes ritning, som Arvid 1948 "justerat” in pa
den gamla ritningen fran 1942, d v s nar grabbarna kommit hem! Ritningen fick vi i april -04.
Baten &r byggda av Bréderna Arvidsson i Svineviken 1943.

Baten var da i mycket daligt skick. Hon var isérsprucken som ett "spjélstaket" bade i botten
(som var hart drevad) och i fribordet nar vi bérjade med den. Troligen har hon legat pa land i
flera ar, sannolikt delvis med avblast tackning. Duken pa dack var i I6sa stycken och lacken till
stora delar borta och ytorna gra. Gott om bjérkliév och fré invandigt. Nastan alla basade spant ar
avdragna i skarpet, nagra aven i slaget.

Sommaren 2003 fick vi ha henne i en hall i Lagunen, och hela baten blev utvandigt skrapad.
Fribordet hade inte varit limmat (vattenfasta lim kom efter kriget), och i fogarna hade svart tra
skrapats manga ganger under de 60 aren, med resultat att det bildats "diken" , s& att fribordet
maste hyvlas om. Invandig renskrapning hanns inte med, utan jag startade med PEG-
behandling endast utvandigt sa fort det gick. Hon fick da 100 strykningar pa fribordet, som
s6g bra, och 50 strykningar i botten, som inte ség lika bra (fargrester ?). Darefter rullades hon
till Saveskjulet fér att suga in och vila p g a bristande arbetskraft. Total atgang av PEG 70
liter 85%- ig blandning ( fran bérjan till slut ).

Januari 2004 rullades hon till Ostindiefararhallen p& Eriksberg. Fribordet hade nu av PEG-
behandlingen blivit ndrmast helt tatt. Dar fick hon ytterligare 6 strykningar pa fribordet och en
i botten. Atgéng 4 liter PEG.

April -04 fick vi besdk av en stockholmare som seglat med Ake pa seglarskola kring 1950.
Han gav oss ritning och foto pa ca 1 meter lang seglande, skalenlig radiostyrd modell som
han byggt. Laurin- ritningen visar ett skrov med linjer daterat 1942, men den ursprungliga
utformningen av décket med en dacksbukt a la Ljungstroms cirkelbage, som utgick fran en
fribordshojd vid avvisarlisten har har ritats om i likhet med verkliga utférandet som Ake sjalv
ritat. Nedtill pa ritningen star: Justerad 1948, d v s nar MONSUNEN kommit tillbaka efter

farden! “Arvid var inte sédmre an att han kunde lara sig!

3 ¥itj Yick hon rulla tillbaka till Save p g a kalas i hallen.




Segelsiillskapet Fram
Museistiftelsen

/

Mdrlspiksgatan 4F, 414 57 Golebory

Bosse Berg,
Kroningsvigen 12,
18531 VAXHOLM.

Betr: Biten MONSUNEN.

Refererande till vart lilla samtal dver det gamla alderdomliga kontaktmedlet telefonen dversénder jag
lite material som belyser vara anstringningar pa det museala omradet. Till dessa kan jag i dag tillagga
att grundning med amerikansk “Lignu” epoxi gick superbra, den sog in direkt, trots Benaroljan, och
hirdade. Tyvirr finns den inte lingre att f4 tag i, men ett samtal med tekniker p& N M gav att dven
deras epoxi kan fortunnas med rodsprit “till angendm styrka och smak” sé att den inte lagger sig
utanpd, utan suger in. Jag fick komplettera.med lite sidant for den amerikanska réckte inte riktigt till.
Sedan har béten fatt fyra strykningar med poleuretanlack utan problem.

Det finns starka krafter igang i Uddevalla for att skapa en stor lustbatshall med takhdjd for riggade
segelbatar, som tillbyggnad till den nuvarande lilla runda smabdtshallen pa Bohuslédns Lansmuseum.
Vi rycker i méanga ttar och forsoker peppa upp beslutsfattarna att komma fram till beslut innan tiden
alldeles runnit ut. Bl a ett géing kommungubbar som jobbar i samma riktning pa Orust. Vért kéra Orust
dr ju Sveriges genom tiderna klart ledande batbyggarcentrum, och méste ju vara med pé en kant. Vi
har gjort nagra planscher i kvadratmeter format for att visa vad vi haller pd med, och har lyckats fa
dem uppsatta i den nuvarande lilla hallen i Uddevalla. Har kommer dom i A 4 for info.

Att fa med en presentation av MONSUNEN i den kommande upplagan av "Dom Rena Skénheterna™
skulle sjdlvklart vara en pluspodng. Ju mer skriverier och ju mer uppmérksamhet i &mnet Museiebatar,
dess bittre. Kommungubbarna maste ju fas att tro pa att det kommer att bli sa intressant for svenska
folket och turisterna att dom strémmar in pd Bohusldns Museum och tittar pd Skonheterna, sd att
Museets besokssiffror viixer i hojden! I dag har jag bestillt boken pa vért lilla bibliotek. Det skall bli

intressant att se och ldsa om skonheterna.

Synd om Dej att Ni har trakigt vider pd baksidan. Hir pa framsidan har det varit “tropiskt véder”
enligt giingse officiella definition, d v s nattemperaturen har varit 6ver 20 grader 1 langt 6ver en vecka,
och nir jag nu sitter och plitar ned de hér raderna kl: 22:40 ar det fortfarande 22 grader, spegelblankt
och sol har vi haft hela tiden. Balkongddrren framfor mej dr 180 grader dppen, trots att SMHI pratat i
nattmdssan och spétt regn och svalt viider. Framsidan har en del klara + podng!

Jag kan hilsa fran min lilla rddjursfamilj som tycker om att ligga och idissla p& min grdsmatta, och dta
lite pa ronnbirsbusken och bjérnbirsriset. Nu i sommar har dom spréngt och byggt fem nya hus i
nirheten, och det har gjort de smé liven mer forsiktiga. Men om en manad nér alla dppletréden stror
godsaker omkring sig blir det nog étergang till de dagliga besdken. Smé rara varelser som inte stor. Jag
har inga blomsterodlingar som dom kikar av knopparna pa! Hir dr dom alltid vélkomna! Jag har haft
den hir familjen som fasta gister i flera generationer, och utéver den gamla mamman aterkommer
alltid de forra ungarna ar efter ar, men dom fér inte' f6lja mamma och érets unge utan komma sjdlva.

Med Seglarhidlsningar... S

TR B

11 07:05. N D.




Segelsillskapet Fram
Museistiftelsen
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M.irlspiksgatan 4F, 414 57 Gdtebary

Bengt Jornstedt, |
Lovsta 9 — Sjostugan,
150 23 ENHORNA.

Betr: LUNKENTUS och andra klenoder:

Refererande till telefonkontakten oversinder jag hér lite material om vér verksamhet i Frams
Musecistiftelse som kan vara av intresse vid konserveringen av LUNKENTUS. Jag har jobbat med den

hiir verksamheten i Gver 15 ar nu, och fyra batar 4r klara medan en femte &r under arbete.

LUNKENTUS ir ett mycket litt objekt bade att konservera s att hon inte spricker isér vid uppstall-
ning i ett torrt varmt utrymme, och att restaurera till hygglig standard for visning. Hon har dels ett
klinkbyggt skrov, vilket dr létt att atgdrda relativt kravellskrov som litt tenderar att bli “’spjalstaket”,
och hon har inte varit i sjon pa manga ar och &r dérfor inte direkt sjédrankt. Nér det giller restaurering
till visbar standard ér det givetvis enklare med en méalad bét dér lite morka flackar pa bordldggningen

helt déljs av maleférgen. Det blir lite kénsligare pa en lackad bét.

Var metod for konservering bygger pa samma material PEG som anvénts for VASA, men eftersom
bordldggningen ir betydligt tunnare pd lustbatar &n gamla rlogsfartyg gar ju det jobbet lite raskare,
och kriver inte 7 ar som for VASA. Om man kommer &t &r det en fordel att pafora PEG frén bada
sidor, men i var bdt MONSUNEN med 22 mm ekbordliggning gick det bra att enbart rulla pa frén
utsidan, som var i sa daligt skick att jag fick borja med att kéra dver henne med en kutter och sedan
hyvla efter med Stanleyhyvel (utan att en enda propp foll ut!). Inredningen hann jag inte lyfta ur

medan jag hade henne pé kort avsténd.

MONSUNEN fick 100/ 50 parullningar med PEG, och varma dager kunde jag rulla pa tva ganger, och
ibland till och med tre génger per dag. Vid kylig och regnig véderlek dock bara en gang. Lagger man
en presenning under skrovet kan man ateranvénda den PEG som rinner av. Den gér ldtt att finga upp
med rullen. Undervattenskroppen hade bara skrapats, och dir sog skrovet mycket langsammare, hogst
en gang per dag. Total 4tgang av PEG ca 70 liter for ett 7 x 2.4 meters skrov. Arbetet utfordes i en
vinterupplidggningshall av pléat. Nir arbetet pabdrjades var hon ”’spjilstaket”, men efter en vinter i vila

hade PEG fatt bordldggningen helt tit.

Just nu jobbar jag med bat nr 5 som dr en mahogny kravell koster som har gett enorma extra
arbetstimmar. Hon har aldrig varit lackad invéndigt, och var nér vi startade upp ndrmast “grd som ett
odetorp i skogen”, men slipades vackert mahogny rédbrun med grovt papper — 60 — i roterande
skakmaskin. Nir PEG péfordes visade det sig ta ca 10 ganger sd lang tid som tidigare pa
MONSUNEN. Nu en gang var tredje dag! Skrovet har tidigare behandlats med Benarolja, som vi nu
gissar att det &r den som bromsar intrdngning. Nagot liknande har vi inte sett! -Det dr mojligt att &ven
andra behandlingar kan ha liknande effekt. Vi kan bara varna. Linolja ser inte ut att ge sadan effekt.

Den baten fick under vinteruppehéllet svartmogel pa alla invindigt PEG behandlade ytor som blev
mérkgra, men det kunde kureras med “Biokleen Alg & Mogel Bort”. Ett prov med “Tralltvitt” blev en
stor katastrof! Rengdring mied Ajax disk- och koksrengdringsmedel fungerade ddremot bra. Benaroljan

som inte torkar helt hade gjort baten enormt smutsig invéndigt.




Sid 2:
sedan den sugit in sa att ytan dr torr kan man mala och lacka i vanlig

bar med har jag just gett ett lager av en amerikansk Eﬁpoxi
kan dverbrygga Benarolje problemen. Epoxin sog in bra.

Lfter PEG behandlingen och
ordning. Den krangliga baten jag just nu job
som en grundning pa prov for att sc om det
Hon far sedan Internationals tvikomponent lack.

En helt annan fraga i samband med Dina planer i tidningsartikeln dr vad som kan goras betriffande
baten MONSUNEN. Din artikel ger en ny infallsvinkel pa begreppet K-mirkning, att en sa totalt
forindrad bat kan komma i fraga. Tidigare har krévts minsta mojliga ingrepp fran originalutférande,
men hir 4r det en bat vars déck och all inredning tagits bort, skrovet hojts ett bord, helt dick lagts fran
for till akter, en lucka utgor nergéng i biten och den som styrde satt uppe pé déck, allt detta for att
forhindra vattenfyllning av dverbrytande sjo! Det ar tydligen ombyggnaden som blir K-miirkt, inte

originalbaten!

I MONSUNEN har Ake Eliasson l6st risken for vattenfyllning genom att tillverka luckor + ett kapell
sver sittbrunnen, och det fungerade utmérkt vid véldsamt overbrytande sjo vid det Okénda stillet
utanfor Cape Hatteras pd amerikanska Ostkusten. Du nimner att LUNKENTUS kommer att ges ett
tiosidigt kapitel i kommande upplaga av boken * Rena Skonheter 11”. Jag undrar om inte MONSUNEN
som seglade 10 000 sjomil 6ver Atlanten 4nda till New York 20 ar tidigare utan GPS och andra
moderna hjilpmedel, och var den sd vitt ként forsta lilla lustbat som vagade sig pa det dventyret, bor
vara vil sa kvalificerad for en presentation i den boken? MONSUNEN hade ingen motor! Jag fick av
Ake lana deras 150-sidiga dagbok, som jag renskrev pa discett och det blev en intressant bok av det.
Bokhandeln skulle ha 50% av forsiljningspriset, s vi silde den helt ideellt i 600 ex med 50:- till
Museistiftelsen och 50:- till Bryggfonden pa vér klubbholme Framnis. Det gav oss allts& 60.000 skona
kronor till verksamheterna. Lasse Lindstrom ha nagra ex av boken i sin forsiljningslada. Den finns

ocksa pa biblioteken.

MONSUNEN var dessutom den forsta valdickade béten. Idén var Akes, men pa Laurins ritning hade
Arvid gjort ett dick a la Ljungstrom i en cirkelbdge mellan avvisarlister, det gav inte sitthojd bordvarts
och var omdijligt att ga pa. Ake ritade sjilv valdicket, eftersom han var radd att en ruff kunde krossas
av grov sjo. P4 Laurins ritning av 1942 har Arvid raderat dicksdelen och ersatt den med Akes
utformning. Nedtill str med svarta bokstaver: »Justerad 1948” d v s nr killarna och baten kommit
tillbaka! Den modellen kallas dérefter “Laurinare” Den resan blev en enorm sensation, och
Generalkonsul Gunnar Carlsson i Transatlantic bjod pa hemresa med transaren INNAREN. Grabbarna
antog erbjudandet for det var ju bara vatten, och dom hade redan sett sa mycket vatten! Dérmed fick

dom ocksa tid till en seglingssommar i Bohuslan!
Min fraga till Dej ér darfor: Ar detta ndgot som Du kan bidra till att 19sa, eller vart viinder jag mej?
tt par ex av tidningen "Kostern” som ger en del inblickar i vara anstringningar pa

Jag bifogar dven e
museiomradet.

Med Seglarhdlsningar ...
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Att ha levt i 90 ar och vara sé alert som Ake Eliasson &r, bara
det &r en bedrift. Men han har ocksé andra bedrifter i baga-
get. Att ha seglat 6ver Atlanten i en liten kostereka &r en av
dem.

nte bara seglat 6ver Atlanten en ging. Nej, sex gdnger blev det, och d4 har vi
inte ens namnt resan dver Wordsjon. Eller att han vunnit atskilliga seglings-
tivlingar och fite priser och hedersmedlemskap i verflod. Ake Eliasson har
verkligen varit med, han har inte spenderat 9o ar pd sofflocket direlt.

Deunga minnen pi fotografierna dr atletiskt byggda och utfér sina sysslor
med nakna, brunbrinda kroppar. Ute pa ett folktomt hav i virmen fanns
det sdlcert ingen anledning att bira klider. Det dr Ake och hans tvi kami-
rater Olle Wolf och Gunnar Hildebrand i den sju meter 1inga biten Monsu-
nen 11,

VI GRATULERAR

Baten ligger nagonstans i tropikerna och de har sjilva seglat dit den, hela
vigen frin Sverige via Engelska kanalen, Kanariedarna och Kap Verde vidare
till Haiti, Kuba, Miami och New York.

Aretvar 1947 och det var férsta gingen nigon frin Skandinavien korsar At-
lanten i en sd liten bat. Utan radio, utan motor, utan GPS, i stela, kalla olje-
stdll och med poratis som huvudproviant. De flesta ansdg att det var ett sjalv-
mordsforetag.

— Folk sade att vi inte var riktigt kloka. Gubbarna i Firjenis seglarklubb
satte en liter brinnvin i pant p& om vi skulle klara det eller inte, berirtar Alee
och flinar.

Sa smaningom hoppas man 6ppna ett batmuseum

Denne eminente herre dr sd full av historier att det dr en omdjlighet att be-
ritca ens ett uns av dem i en mindre artikel. Darfor kommer det nu ut en bok
om seglatsen, baserad pi manuskript som Ake och kamraten

har foljt Ake hela livet

mesta men de fick biade ro och dsa, allt efrer vinden och platsen. Och pa Nord-
sjén var det fortfarande minerat efter andra virldskriget.

~ Vi tog rygg pi en fiskebat och foljde efter den si lingt der gick, beritrar
Ale,

Under 22 dagar sag de inte ett enda fartyg

Efter ett par cdagar pd Kanariedarna fortsatce seglarna ner till Kap Verde.

— Ddr var vi tyungna att stanna i tvd veckor for jag hade skadat huvudet. Vi
hade inga pengar och provianten var slut. S& smaningom kom det dit ett
svenslct fartyg och vi fick proviant ay kapten Bernvik. De hade haft ovider och
hans fru, som hort talas om oss, trodde att vi forlist.

22 dagar utan att se ett enda fartyg tog det sedan over till Haiti dédr de blev
vil emottagna. Det var si dverallt. Nir folk fick reda pa att de seglat med lilla
Monsunen bley det stdhej och skriverier. Till och med i Japan skrevs det om
bedriften och som kindisar blev de vildigt uppmirksammade vart de dn
kom. Minniskors vanlighet visste inga grinser.

P4 Kuba blev de inbjudna till sockerrérsmiljonirerna och hedersmedlem-
mar i yachtklubben. Nir de s sminingom satte segel mot Miami var biten
omimalad och upprustad till tinderna utan att svenskarna fict betala ett 6re.
De hade heller inga pengar att tala om, pd den tiden fick man ndmligen bara
foraut 99 kronor per person fran Sverige.

— Utanfor Virginia rakade vi ut f6r resans virsta storm. Vid Cape Hatteras
mdts Labrador och Golfstrommarna och ger upphov till vildsamma ovider.
Vi pumpade och 8ste i tvd dagar. Det var nog enda gingen vi var riktigt ridda,
siger Ake.

Hemma blev det stort mottagande

INew York blev det dterigen stihej kring ménnen. Ake hamnade som fore-
ldsare infor 18 ooo personer i Minneapolis, och han drog ihop ett svenske
folkdanslag och deltog i uppvisning tillsammans med 13 ooo andra.

— Folk trodde vi skulle stilla biten pd museum nir vi kom hem men den
skulle ju jag segla som vanligt, Och vi skulle segla hem den Gver Atlanten
igen men da var det en skeppare som tog den i lasten sd vi fick skjuts hem.

Hemma blev det stort mottagande med priser, utmirkelser och hogtids-
middagar. Frigan ir om de unga minnen egentligen foérstod

Hildebrand skrev nir de kom hem 1948. "Gubbarna vilken bedrift de ntfore.

Monsunen II har ocksd dykcupp igen. Det dr Segelsillskapet i Farienis Nir Ake berittar idag tonar han ner berdmmelsen och talar
Fram som fick den illa dtgdngna baten till skinks och nu hal- J hellre om dventyren och métena. Som av en hindelse nimner
ler entusiasten Nisse Dunér pd att renovera den med hjilp av mmu—wﬂ—n_z—u—u satfe hanatthankorsade Atlanten fem ginger till efter 1947, sista

Frams museifond. $4 sminingom hoppas de i igdng ett bit-
museurn och ddr platsar onekligen Monsunen I1.
Alkes bitbravader bérjade nir han 1937 tillsammans med en

en liter brannvin
i pant pa om vi

gangen i slutet av yo-talet. Det ir nir han berittar om atralla
hans batar hetat Monsunen och att det slutligen blev sju
stycken. Monsunen VII silde han efter att han fallit och skra-

kamrat seglade 6ver Nordsjon i en sex meter 1ang lingedrags- patsénder armen sista sommaren nir han och Ester lig utan-
Jolle. skulle klaradet & ot ;
— Aventyret lockade. Och s4 var vi pa virldsutstillningen i eller inte” —Hogvattnet hade tagit bryggan sa vi fick 1dgga till vid klip-

Paris. Pa Nordsjdn slog brottsjoarna in dver relingen s vi fick
Osa som galningar. Det var da jag fick idén till flushdicket.
Ett helticke ddck som inte bryter vigorna. Lika enkelt som genialt, men
Ake mottes av mycket skepsis nir han byggde Monsunen I med flushdick.
—Jag sov i baten och horde folk prata. ”Den jivla biten kommer aldrig att
segla”, sade de.
Hade det inte varit for Akes konstrulktion hade resan 6ver Atlanten i en si
liten bat inte varit mojlig. Anda hade de hyfsade viderforhillanden for det

porna. Jag foll och gled pd armen ner i vattnet. Hayvstulpaner-
na skrapade av skinnet och snickorna tog kotter. Nu borjar musklerna vixa
till igen, siger Ake och visar en Arrad vinsterarm.
Nir han tvingades sluta segla pd grund av arimen var han 88 ar.

MADELEN HANSSON
031-624000 namn@gp.sed

Ake Eliasson

Fyller: 90 ar den 3 oktober
Yrke: Pensionerad yrkeslérare
Bor: | MéIndal

Familj: Sdrbon Ester Bryngelsson, hos vilken fédelse-
dagen firas
Intressen: Batar och langa promenader
Bilden: Stora bilden tagen i skjulet dar Monsunen Il rustas upp. De svartvi-

ta bilderna &r fran seglatsen éver

New York. Till vénster Monsunen innan

starten fran Géteborg. Till héger &r Ake Eliasson i full géng med sextanten
ute pa Atlanten. Kartan visar anhalterna pa vagen fran Géteborg till New
York
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Intyg om K-markt fritidsbat

Overintendenten vid Statens maritima museer har efter foredragning den 12
november 2009 beslutat att fritidsbaten "Monsunen” &r att betrakta som K-
mdrkt fritidsbdt eftersom den anses kulturhistoriskt mycket vardefull.

Segelbdten "Monsunen” fardigbyggd 1943, har bde en unik historia och en
sarpraglad konstruktion. Det rundade valdicket beh6vdes eftersom baten
skulle kunna segla 6ver Atlanten. Utformningen blev monsterbildande for de
s4 kallade Laurinkostrar som byggdes senare. Statens maritima museer har
darmed bed6mt att baten uppfyller vad som kravs for att anses vara en K-

mdrkt fritidsbdt.
Kenneth Condrup /
Stf Gverintendent Fredrik Blomqvist

Intendent

Bilaga: Motivering av K-markningsbeslut.
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Bilaga till intyg om K-maérkt fritidsbat
MONSUNEN

Typ: Kosterbat (K-20/K-22)

Konstruktor: A Laurin och A Eliasson

Byggd: 1943 hos Arvidsson och Karlsson, Svineviken
Material: Tra

Agare: FRAM:s Museistiftelse

Motivering

”Monsunen” ir en segelbat av kostertyp med skrov konstruerat av Arvid
Laurin. Tanken var att baten skulle kunna seglas pa en langresa 6ver
Atlanten av Ake Eliasson, Gunnar Hildebrand och Thor Wolff. Av den
anledningen ritade Eliasson en 6verbyggnad med valdéck och utan ruff
eftersom ett annat utférande, enligt honom, riskerade att krossas av grov sjo.
Denna typ av 6verbyggnad, blev monster for de s kallade Laurinkostrar som
Arvid Laurin senare skapade.

K-mirkningen motiveras av att “Monsunen” har en unik historia som en av
de allra forsta svenska nojesseglarna 6ver Atlanten. Battypen blev dven en
forebild som senare blivit mycket populér. De férandringar som gjorts har
paverkat batens utseende, men sddana forandringar har gjorts under resans
gang redan fran bétens forsta ar. "Monsunens” betydelse som monster for
senare Laurinkonstruktioner tillsammans med den i ndgon mén historiska
resan motiverar som sagt k-markning. Den nuvarande &garen har dels tagit
vil hand om béten, bidragit till att en bok givits ut om dess amerikaresa samt
har ambitionen att béten pé sikt ska bevaras och vara tillganglig for
allménheten. Vid eventuella framtida renoveringar kan glasfiberduken och
epoxibehandlingen av valdécket tas bort — atgiarder som ytterligare skulle
péverka det kulturhistoriska vardet positivt.

Statens maritima museer anser sammantaget att segelbédten "Monsunen” ar
mycket virdefull och uppfyller vad som krévs for att anses vara en K-mérkt
fritidsbat.
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