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Till Lasaren!

@\ Yu ir en [risk Nordens son med godt dfventyrslystet blod i dina adror,
Y i och du brinner af linglan att fa vela, hvad sjolif vill siga, att lira
! kiinna detta haf, som héljer i det niirmaste tva tredjedelar af var pla-
net och pa hvars vidder kanske ifven din lystnad efter dra och rykte en
dag skall tillfredsstiillas. Men dmnet éir nistan outtémligt. Blott en diger
encyklopedi skulle kanske kunna fullstindigt behandla detsamma. Dessa
blad afse endast att gifva dig en, s& vidt mojligt ir, lefvande bild af hafvet
med dess natur och dess hemligheter och af hvad stort, som minniskan
diir utrittat. De skola beritta dig om oceanerna och deras djup med berg,
slitter, dalar och skogar och om deras vimmel af lefvande 1if, fran dess
minsta smikryp till dess leviataner, ja, t. 0. m. om >Slora sjéormen»;
om de stora rikedomar, som inbiddade i dy och sjogriis ligga pa bottnen
af »Nickens kassakista», inda fran de sjunkna spanska galeonerna till de
elektriska kablarna; om stormar, orkaner, hvirflar, skydrag, tidvatien och
stromras; om polernas hvita &édemarker och tropikens dar, som blinka
likt smaragder pa Stilla hafvets brost; om ryktbara upptickisresande och
modiga sjomiin; om sjoérofvare, kapare och buccanierer; om hafvets hitrdiga
arbetare — fiskare, hvalfingare, pirldykare och korallsamlare; om miirk-
virdiga skepp och stora flottor, som med iira bekrigat landets fiender eller
bringat lifsmedel och rikedom till vara kuster; om faror, som skepp och
folk 16pa i foljd af eld och skeppsbrott, och om deras riddning och rid-
dare; om skeppshyggerikonsten och den brygga, som genom denna blifvit
slagen emellan vildens primitiva stockfloite och vara dagars kappseglings-
vacht, slagskepp eller atlantiska -liner>; om navigationsvelenskapen och
om angkraftens dnnu knappast vunna seger ofver seglen; och, till sist, om
manskapet eller »gemene man: ombord eller >folket for om masten», som
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1 TILL LASAREN.

det #fven stundom kallas, sidant dess Iif &r i dag och s;i.dant de___: .
pressgingarnas dagar, savil »till orlogs> som ’ti!l_ k"mf‘ﬂ“"" Allt de
kommer att berdras, ehuru, for omvixlings skull, icke i nagon regelb 7
den eller kronologisk ordning. T8 ;

Dock hoppas jag, att du, i den man vi hinna framal pa vir geme
samma bana, skall bérja komma under fund med att det fins roman
ja dfven tjusning i hafvet, i dessa hemlighetsfulla vidder, ll\'a‘rl skepper
dvka ned och under méanader forsvinna for var blick och_lwanfrﬁn seda
solbriinda sjogastar stign upp med underbara be dlttelser l’f‘ lipparna; d
hvarest historierna om sjoman »Sindbad> och Robinson Crusoe m. 1. visa
sig vara niagot mer iin blott myter, och hvarest sanningen af Cooks ocl
Dampiers underbara reseberiittelser vinna bek diftelse: diir, hvarest Aca
pulcogaleonerna kropo forsiktigt fram med rummen fulla af skatter ocl
Vanderdecken, -den Flygande hollindarens, som stindigl kryssar utanfor
Goda-hopps-udden, star hégrest pa sin dekorerade hyttas diick och knyler
niifven at den vandrande manen; diir, hvarest vindarna blisa saltstink
genom riggen och medfora doft af tjiira och grankida eller komma miiltade
med villlukter fran kryddbeviixta striinder eller tjuta vildt med l‘ykandg
skum och bitande hagelskurar. Trollkraften af denna romantik, en gin
fatlad, skall forvandla de stora hamnplatsernas mudder och sot till rena
guldet, och till och med den gamla ryggbrutna handelsskonaren eller den
buckliga kolingaren — dessa oceanviigarnas luffare — skola belinnas {ga
intresse och kanske till och med skionhet. Du skall vandra pa hafvets
strand och med Lingtan blicka ut emot dess blinande fjirran, och blotta
benimningen a dessa olika slags fartyg, skonare, barker, skepp, briggar,
chasse-maréer och hvad de alla heta, skall blifva musik i dina oron, lik-
som ock sjofolkets sing vid ankarspelet eller klapprandet af dettas »pal-
lar> pa nagon skuta, som gar Lill segels, gnisslet af blocken vid seglens
sittande eller skeppshyggarens hammarslag i land; ty i hvart och ett af allt
detta skall du erfara liksom en hiilsning frin vida hafvel. ;
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FORSTA KAPITLET.
Ett och annat forbegrepp.

Hvarfor detta kapitel kan vara af intresse. — Bilder af elementédrt sjomanskap. — Om fartygs
olika seglingsligen och viindningar. — Fran H. Fieldings Lissabonresa 1754. — James Wallis
och den franske kaparen. — Nagot om sjitermer och tacklingar. — Bilder af olika fartygstyper.

L\i:’\ Lé foljer han inl? farorna?» beriittas en med plogens hand.terande
==%1 vil underkunnig landtman hafva utropat, da han pa vig till Ame-
rika med en stor Cunard-angare en dag stack upp hufvudet 6fver dennes
diick och sag, hur fartyget gick tviirs fver oceanvagornas véldiga »faror»
och ej lings med dessa, liksom en pa dkerfiltet skickligt styrd plog. Det
ir ungefir denna fraga, som foreliggande kapitel, bland annat, afser att
utreda.

Diir borta bland de manga fartygen, som redan horjat svaja rundt, med
den intridande ebben, synes en mycket liten gosse i en mycket liten bat.
Batshaken har han surrat som mast vid en toft, och af sin tréja har han im-
proviserat ett segel. Ett segelgarn, fistadt vid ena &rmen, gor ljinst som
skot, och i klykan akterut har han lagt ut en ara sisom roder. Den litta
brisen och tidvattnet iro bida gynnsamma fér hans framfart, och nu bir
det lustigt af férbi fullriggade skepp och skonare, dngare och yachler, som
ligga till ankars pa redden; och diir akterut, i bitens hogsite, fronar sorgldst
den unge neptunisonen, som vore han sjilf hafvets konung,

I denne var unge hjilte med sina primitiva »don» tycka vi oss niistan
skada en bild af den foérste sjomannen, denne djirfve dfventyrare, som,
enligt Horatius, maste hafva haft »ett hjirta af ek bepansradt med tred ub-
bel metall>. Knappast torde iifven, dfver hufvud taget, Homeros' fark ost

Sjolif. 9

>>£Fj/F\Uq-er1 diir skepparen matte di inte veta hur det skall styras; hvarfor
A



6 FORSTA KAPITLET.

oder iin var unge vins. )
men mycket torde
an, sd blef han

hafva varit biittre utrustad med segel och r
kunde Odyssevs ligga nagot niirmare till vinden,
hafva varit. Kom vinden »tvirss eller litet forifr
nodgad att taga in lapparna och ligga ul arorna.
Men detta leder oss in pa anviindandet af uttryck, forutan hvilka

fragor, som ligga inom sjémanskapets omréade, ¢j ens de mest element;

'En mycket liten gosse 1 en mycket liten bit.

kunna behandlas, Ma vi dirfor, i i gd vi ‘
s . & o, « s lll l‘lzll] \'I (f; ¥ O T r ¢ . i
fortvdlicandet af nacra sadan: ! ‘hi vidare, iigna nigra rader
riydlig: al nagra sadana ullryck af allméinna®e och i det foliand
ofta foreckommande art. ' 1987
[Ett fartygs egentliga drifkraft —! vi
: e Y& é alt = vi1 lala nu blot Ly ;
idr vinden, : L om seRdi N



ETT OCH ANNAT FORBEGREPP. 7

Vinden kan blasa i hvilken vinkel som helst i forhallande till fartyget

eller till den riktning, i hvilken detta framgar, och for hvar je sadan vinkel har

sjomannen en sirskild benimning. Ar t. ex. vinden. sisom fallet var med

var gosses bat, akterlig, det vill siiga blasande i riktning akterifran, siges far

tyget segla .ioldc\md. (efter hollands]\ans

»VOOor dL wind») eller, i vissa
fall, »lansas.

Ett fartyg ater, som seglar sa nira upp emot vindriktningen
som mojligt med fulla segel — hvilka for denna slags segling skola vara viil

»skotade» eller pa annat siitt satta »bidevind» (iifven ett hollamlsl\l uttryck)
sages »ligga» eller »segla bidevinds.

Allt eftersom fartyget seglar mer (_ller
mindre vil bidevind, kan detsamma da stifva upp i en nldmnﬂ som gor

en mindre eller stérre spetsig vinkel med vindriktningen. Men s liinge man
kan styra asyftad kurs med den riadande vinden. sak samma fran h\’llket
hall denna kommer, siiges man hafva = god vind+. All annan vind #ir »mot-
vind», och fér att komma fram emot en dvlik vind maste man »kryssa»

eller fsla sig upp genom att segla bidevind i sicksackkurser, med vinden

in dn pa dcn ena och @n pa den andra sidan. Onskar man t. ex. segla

ifran Dover och ut i Atlantiska oceanen med sydviistlig vind, s méaste man
forst snedda ofver till den franska kusten och viinda diir samt ater snedda
ofver till den engelska kusten, 4 nyo viinda och si vidare, undan for
undan, till dess man genom en mingd dylika slag hunnit »arbeta sig
upp tll lofvarts> och ut i dppna hafvet. Om det ﬂmmhut blaste hé’udt
och ginge hog sjo, sa skulle det ga myckel smatt eller ]\ans]\e icke alls att
pa detta siitt komma framat, och mangen segelskeppare skulle under sa-
dana férhallanden troligen foredraga att liigga sig till ankars pa Downs redd
vid Deal och inviinta god vind. Annu i hm]dn al detta arhundrade
och till och med senare, innan dl]“ldll\“ kommit i bruk och did man blott
hade att siitta sin tillit till vinden, var det ingen ovanlig foreteelse att finna
mellan fyra och fem hundra seglare ligga till ankars pa Downs redd flere
veckor i foljd, under viintan pa ostlig vind for att komma ut ur Kanalen.
Den engelske skriftstillaren Henry Fielding, hvilken 1754 reste till Lissa-
bon med ett paketfartyg, beskrifver i sin journal denna resa salunda. Han
reste hemifran (London?) onsdagen den 26:¢ Juni och anlinde efter ett
par timmar ombord i hopp att fi afsegla féljande morgon.
misstog sig. Forst féljandé sondag var han i Gravesend.
hann man till Nore och gick till ankars dir.
segels for att ankra vid Deal.
ankaret, men efter

Men han
Pa mandagen
Pa tisdagen gick man till
Pa torsdagen den 4:e Juli littades & nyo
en kort segling drefs fartyget tillbaka till Deal. Det
gick a nyo till segels den 6:¢ och uppnidde den 11:e Ryde. Den 22:a
hade man hunnit till S:t Helens och den 25:e till T01]m) didr man lag
till ankars till den T:a Augusti. Tvad dagar direfter kunde kaptenen be-
ratta, att man klarerat Ouessant. b.llunda tog det jimt en manad och en
vecka att segla fran London och ut i Atlanten. Nu kan man resa till Nya
Zeeland pa tva dagar kortare tid, men med god vind skulle iifven Lissa-
bon-paketen hafva kunnat klarera Kanalen pid omkring tre dagar.
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Ett fartyg siges ligga for »styrbords halsar», da dess styrbords (hogra)
sida ér slofvarts» sida, det vill siga, da vinden blaser emot denna sida, ocl
for sbabords halsars>, da dess babords (viinstra) sida ar lofvartssidan. For
alt komma &fver fran den ena sidans halsar till den andra maste man
vinda, och detta kan ske pa tva siitt, nimligen genom att vinda antingen
»genom vind» (»ga ofver stag», »stagviinda») eller sundan vind» (»koviindas).
Dt kvickaste och vanligaste sittet att vinda &r att viinda »genom

For detta iindamal ligges rodret »ned» eller »i li» (till lofning), -
att stiifva upp emot

nigon fart, kommer
sindringar af seglens stéillning -

vind».
vinden,

hvarigenom fartyget, om det har
vindriktningen, »lofvas. Genom limpliga for
undzrlittas dirvid denna fartygets rorelse; dess forskepp »passerar»
4 »nya bogen», och rodret jimte seglen i gemen-
skap bringa detsamma éter I bidevindsliget, ehuru nu fér den andra sidans
halsar. Stundom kan det iifven hiinda, att fartyget »vdgrar> i viindningen
o-h sfaller> tillbaka i sitt ursprungliga bidevindslige eller »déjsar» (gar ak-
terofver). Sadant ir ofta, ehuru e¢j alltid, en foljd af dalig manover och
kan stundom, t. ex. da klippor eller grund befinna sig nira i 14 om far-
tyget, innebiira mycken fara. Men en god segelsjbman har i de flesta fall
resurser att ifven oéfvervinna sadana svérigheter; han har, som det siiges,
ket hindigare #in andra vid stagviindning. Pa

Vissa tacklingar dro myc
en kutter behofver man t. ex. blott »fira af» forseglens skot pa den ena
sidan och, sedan fartyget passerat vinden (»kommit ofver»), hala in dem
pi andra sidan. Rodret och vinden gora resten. Pa en »loggerts maste
diremot seglet eller seglen firas ned vid hvarje vindning och sedan hissas
4 nyo pa den andra cidan om masten. Hvilket inflytande en sédan olikhet i

i verkligheten, belyses bist af foljande lilla

fartygat borjar falla af p

fartyget »i sin hand>.

Jiitthandterlighet kan utdfva 1
historiska tilldragelse.
nuari ar 1800 — det var under kriget mellan England

I borjan af Ja
lag lotskuttern Amity fran Isle of Wight en dag bide-

o>h Frankrike —
vind och slog efter lotssokande fartyg mellan denna 6 och Owens. Vidret
disig, och en litt bris borjade blasa upp fran sydost.

var mulet, luften
“Amity’s besitining utgjordes af skepparen, en sjioman och en gosse, hvars

namn var James Wallis.
Plostsligt fingo de sikte pa en stérre »loggert> eller chasse-marée, som

dsk fram ur disan. Utan tvifvel var det en fransk kapare af det slag, som da

prukade hemsoka Kanalen for att snappa upp handelsfartyg och kustfarare.

A mity's skeppare, hvilken ej sag nagon utsikt till att komma undan,

4 i baten, som slipade akterut, ro i land och limna kuttern

at sitt 6de. Baten halades upp lings sidan, de bada miinnen stego i den-

samma och ropade at gossen alt gora sammaledes. Men denne vigrade.

Han dmnade €] ofyvergifva kuttern. Likvil skulle han vara tacksam, om de

andra ville taga hand om hans klocka och nagra shillings, som han hade
i fickan, och limna detta till hans fader. y :

peslot da att g
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De sokte ofvertala honom, men férgiifves, och eniir chasse-maréen nu
kommit helt néra, var det ingen tid att forlora. De kastade dirfor loss
fanglinan och rodde for lifvet. Och det var ej for tidigt, ty baten hade
nitt och jamt hunnit limna kuttern, di fransmannen skot upp under
dess lid-laring, beredd att fintra. Men han trodde sig hafva skinnet, innan
han skjutit bjornen. Just som han fick ut sin dragg foér att kasta den ombord
pa kuttern, lade James ned rodret, lofvade upp i vinden och gick ofver
stag.  Fransminnen méaste da difven lofva upp och ga ofver stag samt
firade fordenskull ned sina segel. Det tog likviil for dem atminstone en
half minut att séitta dessa segel igen, och under denna halfva minut hade
James redan hunnit afliigsna sig fyra eller fem batlingder ifran dem.

Och nu bérjade jakten. Fransmiinnen siinde en kula fran sin kanon
och atskilliga fran sina muskoter efter deras férmodade byte, men de
skoto illa.

Sa fort gossen fann loggerten titt inpa sig, gick han ofver stag, men
fransmédnnen, som for samma dndamal maste forst fira ned sina segel och
sedan siitta dem igen, forlorade ater en half minut. Ombord pa kuttern
behofde unge Wallis blott lossa sitt klyfvers- och fockeskot i lofvart och
sedan hala in och gora fast dem i li. Hans storsegel skotte sig sjalft.

Pa detta siitt viinde han sexton eller sjutton ganger, hvarunder afstan-
det mellan honom och férfoljaren sillan o6fversteg fyratio meter, men for
hvarje slag vann han ett litet forsprang. Fransmiinnen pepprade visserligen
pa med sin kanon och sina geviir, men de lyckades hvarken triiffa gossen
vid rodret eller viisentligen skada kuttern till segel eller skrof. Nir slut-
ligen kaparen efter mer in tva timmars fafing jakt fann, att kuttern hade
vunnit ofver 200 meter pa honom och fortfarande vann, si foll han af,
efter att forut till afsked hafva siindt kuttern en salva med sina eldvapen,
beledsagad af en annan af dessa vackra tillmiélen, hvarpa det franska spraket
har sa riklig tillgang.

Fore natten lag James Wallis med kuttern sikert till ankars invid sin
fiderned.

Det andra sittet att vinda var att vinda »undan vind». Dirvid ligges
rodret »>upp» (till fallning), si att fartyget forst faller af till fordevind och
direfter, i samma foljd, lofvar upp till sitt bidevindslige pa »andra bogeno.
Seglen maste naturligtvis, undan fér undan, stilllas sa, att Vinden. bidrager
till fartygets rorelser, och detta ir sirskildt behofligt vid undanvindsvind-
ningar, som i allménhet erfordra mycket lingre tid ogh s.tiirre ut}‘yfnme
in stagviindningar. Att viinda undan vind bor emellertid ¢) siittas 1 fraga,
dd man kan ga ofver stag; och i frisk eller styf bris 11]2“1510.111}'(11{011 var-
samhet iakttagas pa allt hvad snedseglare heter, si att ¢j deras stor-
segel, di vinden under viindningen kommer fran aktern, kastas valdsamt
ofver at det nya li (»gipar»), hvarvid litt en mast kan kniickas eller 2111.]:1‘:111
skada uppsta, fér att nu icke tala om faran for kantring. Bist @ att birga

seglet fore vindningen och efter denna siitta det & nyo, eller att alminstone
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kvickt hala in skotet midskepps under viindningen fér att sedan fira ut
detsamma igen, sedan vinden kommit in pa andra sidan. I storm med
hog sjo kriifva stora fartyg hogsta grad af sjomannaomdéme och papass-
lighet, pa det att sjéarna ej skola rulla in 6fver fartygets dick och till och
med siinka detsamma, hvarpa exempel férekommit.

I det foljande skola stundom anviindas sidana uttryck som »vinden
tviirss, ett eller flere streck s»niirmare vinden», »fyra streck fran vinden»
0. s. v. Afven dessa uttryck torde kanske erfordra ett litet fortydligande.

Liksom cirkeln indelas i 360°, si indelas iifven, som bekant, kompassen
i 32 »streck», och samma indelning giller éfven den oss omcirklande hori-
sonten. Tinka vi oss nu en rit linje, dragen langskepps ofver ett fartygs
dick fran rodret till bogsprdotet, s4 komma naturligtvis 16 af dessa streck att

befinna sig styrbord och 16 babord om denna linje. Emellan »riitt akter ut»
komma da 8 streck, liksom iifven emellan »riitt for ut» och

och »tviirs
Fyra streck fér ifran» ér saledes midt emellan »tviirs uts och

»LVArS».

sritt for ifrano.

Det finnes goda snedseglare, sisom kappseglingskuttrar och skonar-
yachter, som kunna segla si niira som fyra streck intill vinden och kanske
innu »hogre». Raseglare kunna dock ej segla sa »niéira» vinden. Deras
styrka ligger i segling for »éppen vind». Men goda raseglare kunna dock
skomma upp» till »sex streck fran vinden». Och nu torde de ofvannimnda
uttrycken »vinden tviirs» o. d. ej lingre behofva forekomma otydliga.

Till sist nagra ord om tacklingar eller »riggar».

Tacklingarnas olikheter och de typnamn, hvarmed fartygen vanligtvis upp-
kallats efter dessa, iiro nistan otaliga. Dessa olikheter édro alla resultat af
méangfaldiga experiment och lang erfarenhet, och ett studium af desamma
ir af stort intresse. Ett sadant studium visar oss, att vissa slags tacklingar
hafva féredragits framfor andra till en slags trafik eller for eft visst far-
valften: att en »Deal-lugger» ej dr detsamma som en »Penzance-lugger»;
att en brigg skiljer sig fran en »snau», en »snau» fran en »hermafrodit-
brigg», denna senare fran en »brigantin» o.s.v. Men hiir i hamnen fram-

for oss hafva vi prof pa en del. Lat oss se pa dem nagot ndrmare.

Det férsta man maste iakttaga, d4 man vill bestimma riggen pa ett
fartyg, dr huru ménga master det har, och dirnist huruvida dessa hafva »rar»
cller ej. Fartyg kunna hafva en, tvé eller tre master och i vir tid till och
med fyra eller fem. Tre ér dock det storsta vanliga antalet. Taga vi alle-
handa fiskarbatar, lotskuttrar och 6friga sma farkoster, éinda till de minsta,
med i riikningen, sa finna vi dock, att det ofvervigande antalet har blott
en masl.

Hiir ligger en liten lustkutter. Han har endast en mast och ér tacklad
som snedseglare, del vill siiga, han har inga rar. Hans storsta segel (stor-
seglet) »loper med litser» pa masten och halles utstrickt upptill af en
spira, som kallas »gatlel, och nedtill af en annan, som kallas »bom». Dess-
utom har han tre andra segel: ett trapez-formigl »toppsegel> och tva stycken
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ETT OCH ANNAT FORBEGREPP. 11

trekantiga segel, som siittas for om masten och af hvilka det forligaste
kallas »klyfvares, och det lingst akterut sfocks. Denna tackling finnes nu
dfven representerad & atskilliga andra fartyg i hamnen. Den diir lotsbaten,

som styr ut at 6ppna sjon for att mota elt inkommande fartyg, ér kutter-
lzu'l-;la(l: och likasa kappseglingsbiten, som ligger dir till ankars med sitt
trekantiga segelsiilllskapsmiirke (»Burgees) fladdrande pa toppen och hvars
blanka, kopprade stif i ett par glittrande band Klyfver det instrommande
tidvattnet.

Kulter-yachten ir kappseglingarnas drottning, och fastin andra tack-
lingar, sasom skonert- eller »yawls-tackling, kunna viiljas for bekviimlighets

skulleller emedan de erfordra mindre besiitiningar, si har finnu ingen
kunnat bestrida kuttern

snabbseglingens lager. Knappast kan viil #ifven en
vackrare syn erbjudas

an tre eller fyra sadana batar, som i frisk bris
pressa sig fram fo6r att »runda om» sin miirkes-biat samt direfter plotsligt
halla af och siitta sina »spinnakerss. De forete diirvid bilden af gigan-
tiska fjirilar, som veck efter veck utveckla sina stora, hvita vingar af fint
flor for att dirmed uppfianga hvarje fliikt af den bakom dem jagande brisen.

Ofvergangen frin enmastade till tviAmastade fartyg representeras kanske
talrikast af en i engelska farvatten forekommande fartygstyp, som in
kallas Yawl och in Dandy. Ett par sadana synas dfven i var hamn.
Det lilla lustfartyget dir borta med kuttertackling, men med tilligg af en
liten mesanmast akterut, dr en Yawl, och fiskarbaten bredvid, med ett fran
detta afstand sedt alldeles liknande utseende, @r en Dandy. Den foérra éar
en lyxbat, den senare en »hafvets arbetare». Det later dirfér som en ironi, att
Just den senare fatt namnet dandy, hvilket engelska ord betyder ungefir
hvad vi pa svenska mena med en kavaljer eller, kanske rittare, »spritt».
Vid noggrannare granskning mirkes dock Litt pa hallningen, hvilken
som ir den verklige »spriitten», utom det att en dandy’s karakter af fiskare-
bat alltid angifves af tvenne bokstifver och ett siffertal pa batens bog —
begynnelse- och slutbokstifverna pa hemortens namn samt batens nummer.
Silunda betecknar t. ex. tecknet W. Y. 57, synligt pa bogen af en bat med
vawl- eller dandy-tackling, att baten ir hemma i Whitby och har numret
57 bland fiskarebatarna dérstides. Till skillnad fran detta satt att angifva
sin karakter och hemort har en engelsk lotskutter sin hemorts begynnelse-
bhokstaf och biatens nummer utmiirkta pa storseglet, sa att nir man i En-
gelska kanalen eller annorstides invid Storbritanniens kuster antriiffar en
kutter med t. ex. ett »S.» i storseglet och ett siffertal under denna bokstaf
och baten dessutom visar en liten rod och hvit flagg, sa vet man genast,
att han ir en lotshat, att han har lotsar ombord, och att dessa lotsa till
Southampton.

>4 andra platser af jorden angifves oftast alla stérre lotshitars karakter
med bokstafven P — begynnelsebokstatven till ordet »Pilot» eller annan
fran latinet lanad benimning pa »lots»
bord, t. ex. i storseglet eller i en flagg,

— pia nagon vil synlig plats om-
[ Sverige skola lotshatarna visa en
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bla och hvit flagg, da de iro beredda att lemna lots at ett lotssOkande
fartvg.

Sedan vi nu angifvit rikiningen af det slags studium vi nyss forordat,
héinvisa vi lisaren till hiir bifogade teckningar af nagra mera karakte-
ristiska bat- och fartygstyper, hvilka iiro dgnade att bittre &n kortfattade
beskrifningar gifva begrepp om fartygens utseende.

Svensk Roslagsskuta (Rospigg). Blekingseka. Gotlandssnipa.

-

Rysk Soima. Svenska Bankfiskebitar (Storsjobitar). Svensk Makrillbdt.

Fartygs- och béttyper i Ostersjon och Kattegatt.

Nigra ord miste iifven fgnas at skonaretypen, emedan denna anses
nistan vara den mest Litthandterliga af alla segelfartyg. Det finnes sko-
nare utan rar pA masterna. Dessa kallas slitskonare eller snedsegelsko-
nare. Bada eller rittare alla masterna & ett sidant fartyg — ty man far i
vissa farvatten, t. ex. pA N. Amerikas ostkust och i Vistindien, se slitsko-
nare med inda till fyra master — likna kutterns stormast. Det andra
slaget af skonare ir rasegelskonare, hvars fockmast liknar briggens,
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utom att dess segel dro mindre, att fockrn ej har nagot fast under-
slaget _St‘gt‘l samt att fockmasten ej har miirs, utan salning étormasten
i .hkmu- Kutterns.  Niir vi séiga att skonare #ro liittllzlllalel‘lirfa mena
vi diu-mcfl, att de “kun_na skotas med mindre kraft och fi')]iak?li;;en er-
fordra n.nndrc ])?satimng ian andra fartyg af samma storlek.  Jimfor
. ex. prinsens af Wales Kappseglingskutter, Britannia (154 tons) med en
sl.mnm'—}-'acht al samma tontal.  Britannia har minst trettio mans besiitt-
ning. Dess storsegel &r sa stort, att minst halfva besiittningen hehofyes for
:}l_l siilla. detsamma, och tjugu man f6rsld knappast att halt:z in bommen i
[risk bris.  En 151 tons skonare skulle med lika stor segelyta kunna skétas

Norsk Nordlandsbat. Engelsk Trawler (Smack).
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Hoilindsk koff (Billy-boy). Fransk Chasse-marée.

Fartygs- och béattyper i Nordsjon och Engelska Kanalen.

af en mycket mindre Dbesiittning, emedan dess segel dro, hvart for sig,
mindre och handterligare. Afvenledes erfordras bland handelsfartyg Firre
hiinder att mandvrera en skonare in en brigg af samma storlek. Nér
en skonare skall stagvinda, skota sig dess segel, till och med de sma
raseglen om sadana finnas, niistan  af sig sjilfva; men pa en brigg skola
rArna »brassas om» m. m., och detta kan, dia méanga segel foras, krifva
en hel del folk och arbete. Sjomin kunna biist tala om, hvilken skillnad
det #r att segla pa en brigg och "])il en skonare, och en och samme man
duger sdllan lika bra pa bada. Ar han van vid skonaren, si ger han sig
svarligen till tals med briggens lingsammare rorelser. 1 sin underhallande
hok »The Wrecker» later dess forfattare, Stevenson, en viss kapten Wilks,
d4 denne hesikligar briggen » Flying cloud, yltra: yDet #ir den siimsta rigg
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som fins — bara lappar!> Men kapten Wilks var en »snedseglare-sjéman »
och kunde, som forfattaren lir oss, »dansa skotsk ‘reel’ med sin skonare.
kéinna honom i munnen och styra hans lynne, liksom ryttaren sin hiist;
och han — skonaren — 4 sin sida kiinde igen sin herre och var lydig som en
hund». Men den, som list hela historien, piminner sig kanske iifven, att
nir kapten Wilks skulle skota en brigg, si var han en ging fér kvick i
viindningen och satte pa grund.

I 6frigt ligger skonaren néiirmare vind in briggen, och pa ett ratackladt
fartyg ér det tungt arbete att ligga ut pa rarna for att refva eller besla

Portugisisk Muleta.

Grekisk Bratsera. Italiensk Polacca. Turkisk Sacoleva.

Fartygs- och béattyper i Medelhafvet och pé Portugals kust.

segel. I belraktande af allt detta dr det litt att forstd, hvarfor briggarnas
antal allt mer och mer minskas, ehuru man innu ser en méngd sidana.

Till och med de oftast gamla och ryggbrutna kolbriggarne eller »kol-
jarna», som de kallas af svenskt sjofolk, och hvilka man forr sig i langa
rader knoga tviirs ofver Nordsjon eller emellan Tyne och Thamesfloden
med skrof och segel lika svarta som deras laster, dro nu nistan ut-
dtna af angfartygen. Det ser ut som om den, i trots af allt, vackra briggtack-
lingen redan skulle hinna dé ut, innan dngans triumf 6fver seglen hunnit
blifva full verklighet.

En fartygstyp, som édnnu allt for ofta antriffas i nordiska farvatten for
att hiir fa forbigas, ér den hollindska galliolen, hvars individualitet dock ligger
mera 1 skrofvet #dn i riggen, Ly, ehuru densamma oftast torde forekomma
med skonert-tackling, ser man den dfven med nagot slags galeas-, yawl-

WL ETa—.

R e —— e ———— . S e o -l




ETT OCH ANNAT FORBEGREPP. 15

eller slup-tackling. Det "#r foretriidesvis efter denna, som hollindarna
sjialfva gifva de olika namnen af koff, tjalk, smack m. m. it dessa fartyg.
Engelsmiinnen och nordiskt sjofolk i allminhet kalla dem emellertid vagr
lag gallioter eller Billy-boys, och de skiljas litt fran alla andra farkoster
genom sin trubbiga bog, sitt resta bogsprot, sin runda akter med sma fyr-
kantiga fonster, men kanske framfor allt genom sin bjirta dekorering, sin
oklanderliga renlighet och sitt sirliga, for att ej siiga pittoreska utseende,
hvilket 1 alla tider smekt marinmalarens Oga.

Sasom  Ofvergangstyper till de tremastade fartygen kan man anse den
tremastade slit-skonaren, skonertskeppet och barkentinen. Dessa typer

Kinesisk Djunk.

Indiankanot (Brittiska Columbia).

Kanot (Viti-levu).

Gronlindska bétar.

Diverse battyper.

triffas numera pa nistan alla haf, och den forstnimnda representeras kan-
ske fordelaktigast pa Nordamerikas kuster, hvarest den ej sillan befinnes
hafva vuxit ut till och med till fyrmastare. Detta genuint nordamerikan-
ska fartyg dr pé sitt siitt en mirkvirdighet och fortjenar vil sitt eget'ka-
pitel. Det karakteriseras af ett lingstrickt, yacht-likt skrof, som van.hgen
halles i glinsande hvitt. De tre eller fyra masterna sti alla lodri'}tt 1 fz}r-
tyget, dro lika hoga och sprida en ofantlig yta af stiidse oklanderligt ll\ilta
bomullssegel. Ofta af flere hundra tons driiktighet, viicka dt.} forvaning
genom sin synbara litthandterlighet for en mycket 1‘£.itali‘g besiittning. ]?.enna
utgores nimligen pa de mindre af ofta blott tre till fyra man och o6fver-
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stiger iifven pa de storre sillan sju man. Men med ett helt system om-
bord af spel och winchar, till och med angwinchar, har yankeens upp-
finningsférméga hiir forstatt att taga ut en otrolig arbetskraft ur den fata-
liga besiittningens arm- och ryggmuskler. Dylika farlyg ser man svirma
liings hela den nordamerikanska kusten, i dennas laguner och i Golfstrém-
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Tremastad skonert. Skonertskepp. (Barkentin.)

Typer af segelfartyg.

men #dnda fran Newfoundland till Véstindien, och de spela en stor roll i
Nordamerikas kustfart, »Hafvets arbetare» i detta ords fulla bemirkelse,
upplrida de dock stidse med en viss ytire viirdighet for att ¢j siiga med en
smula vrikig elegans. 1 hardt viider och hog sjo lira de ock sta sig sliitt
samt forete i méanga afseenden egenskaper, som paminna ¢j sa litet om

yankee'n sjilf.




ANMAIL AN.

S JTOLTE

Ereliggamh* bok dr en fri bearbetning af ett engelskt verk: »The Story of the
Sea», hvars anonyme forfaltare skinka sin publik en serie lifliga skildringar fran haf
och kust. All engelska dmnen och engelsk dskddning dro forharskande t boken ar natur-
ligt, men ddrpd torde dock arbelel i sin helhet blolt hafva vunnil; ty hvar bor man vdl
vinta all finna en grandligare belanlskap med hafvet och dess arbelare an hos det [olk,
som med rétta kallar-siq >the Rulers of the Waves»? Albions for sill kira haf svdrmande
soner dro att lyckénska till en sd behagligt framstalld och pd samma gdng sd omfatlande
repelitionskurs i deras favoritimne, som den »The Slory of the Sea> erbjuder.

Men dfven vdrt nordiska land dr till storre delen hafomslulel, och, [aslin vdra flotlor
dnnu aldrig, hvarken »i drlig> eller sunder handelns stilla flagg», i egenllig mening
kunna sigas hafva behdrskat hafven, sd spelar dock dessa haf och den oerhirda, af
mdngen knappast anade verksamhet i mdansklighetens tjdanst, som ddr uldfoas, en bely-
dande roll dfven i vart kulturlif. Del mdste sdledes ulan toifvel vara til bdtnad dfven
for vart lands séner all i eft arbete som della vinna ell ¢f ovikligt tillskotl till den hu-
manistiska bildning, de erhdlla i lirosalarna, ehuru belrdffande en kunskapsgren, som
dnnu ¢ tillerkénts den plats @ allmdnbildningens omrdde, som den ulan tvifvel forljanar.

»The Story of the Sea» [ramligges hdarmed under titeln »Sjolifs \far: den svenskasis s i o

allménheten.  Om  originalarbetet hdller, hvad dess f[orfaltare i sina ord »till lisaren»
lofvar — och ddrpd hafoa vi ingen anledning atl toifla —, sa bor del kunna bidraga
alt inom sdavdl lilteraturen som allmdnhetens begrepp skingra mangen nu kanske
nird wvrdngbild af haf och kust samt af sjomannens lif och verksamhel ddrstades;
det béor formd mdngen hjdartegod far och mor ait villfara sin raske gosses dtra att, till
gagn for ett i sig sjalf nobell yrke, fa profva sina unga vingar pd bélja bld, sedan de
funnit, att »den [orskrdackliga sjon» dnda, efter alll, ej dr sd [orskrdcklig, som de trolt; och
dfven mdngen »>mammas gosse» skall kanske beldnka sig tvd gdnger, innan han utbyler
silt goda, bekvina hem mot elt lif, som krdfver styft arbele, fysisk slyrka och nujcken
hérdighet samt sist, men icke minst, flardfrihet.

Alt képa en ny bok dr, sdger man, ett lotterispel. Ndavdl. Men ingen lir dock
lunna med skdl fordra, att en boks anmdlan skall ulgora en fullstindig katalog dfver
de evenluella vinsterna. Ma ddrfor »Sjolif»> infor sina ldasare sjalf fora sin talan.

For all leda den sd ofta rdadbrdakade nautiska terminologien in pd nagorlunda ratla
spar — och sdasom ulgérande en del af svenska sprakel, bor ju ej heller denna lida brist pa
ans och vdard —, kommer arbetet att innehalla en svensk naulisk ordlista.

Arbetet, som blir rikligt illustreradt, utgifves 1 vid pass 50
hiaften a 25 ore per héifte under loppet af detta och nasta ar.

Hvarje subskribent erhaller gratis for arbetets inbindning en
elegant klotparm, utford i guld och firg vid P. Herzogs bokbinderi
efter ritning af Jenny Nystrom,

Subskription kan ske 1 hvarje bokhandel.

Stockholm 1 Seplember 1896.
Aktiebolaget A. L. Normans Forlagsexpedition.

Stockholin, Central-Tryckeriet, 1896,




