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Sagan om Smuggler

Artikel ur Vi Batédgare Nr 9 2002 publicerad med tillstdnd av Jan Larsson

Herman Henriksson och Lennart Ebbekke

Med batvarldens héaftigaste namn borde Smuggler blivit utmanaren till betydligt mjakigare
marken som Princess, Fairline och Sunseeker.

Men tyvérr brann eldsjalarna bakom Smuggler ocksa for mycket annat.

Vi Batdgare beréattar den bitvis onda sagan om SAS-piloterna som flog ldgre och fortare n alla
andra.

Hade SAS-piloterna trakigt bakom spakarna i sina DC 7:or och nya Caraveller i borjan av 60-talet?

| alla hédndelser var det nédgra av dem som tog ut svangarna ordentligt pa fritiden.

Den férste var Herman Henriksson som redan pa 50-talet tévlade med galoscher.

Snart fick han ocksa séllskap pa béljan av SAS-kollegor som Einar Tehler, Georg Stensson med flera.

Och riktig fart pa tavlandet blev det nér flygstyrmannen Lennart Ebbekke kom in i gdnget och
tillsammans med Henriksson konstruerade en serie batar som skulle dominera turistbatstavlingarna
60-talet ut.

Det var batsportens guldalder, med 100 000-tals askadare vid Roslagsloppet, vid de andra
stortavlingarna i Norden och pa floderna i Europas storstader, till exempel 6-timmars i Berlin och Paris.

Till det forsta Roslagsloppet 1962, med start i Saltsjobaden, kom det nystartade teamet Ebbekke-
Henriksson med en plywoodlada pa dryga 4 metermed 22gr bottenvinkel och med en Mercury 50 hk
pa akterspegeln.

Ekipaget var dopt till Weedo.



Debuten blev lyckad, man tog klassegern men at Roslagsloppets forste segrare, Bosse Lindstrém, var
det inte mycket att géra. Han hade dubbla, lika starka Mercury pa sin amerikanska katamaran.

Till nésta ar beslét man att bygga en ny bat. Plywoodladan salde man till en ung entusiast som langt
senare blev produktchef for Mercury - Conny Landstrom, i dag marknadschef pa batférsakringsbolaget
Atlantica.

Till nésta Roslagslopp, var teamet dnnu battre férberett, | smedjan pa Tibble gard i Kungsadngen hade
man under vintern byggt en ny tavlingsbat, en kabinbat som pa alla sé&tt uppfyllde kraven pé att vara
turistbat -det var tom stahojd i kabinen. Maskineriet var en Volvo Aquamatic 110hk och baten hade
forstass djup V-botten pa Bertram-vis.

Weedo 6 Bild fran 1964
Men &n en gang blev Bosse Lindstroms "katta" en for svar motstandare.

Men det var néra, den nya kabin-Weedon ledde anda fram till malrakan och Bosse Lindstréms
segermarginal var bara 35 sekunder -detta efter 100 sjomil.

Nytt ar och nu bat.
Det gallde att hdnga med i svangarna for nu vaxte startfalten och batarna blev allt mer avancerade.
Vintern 1963-64 snickrades det inte langre i plywood i smedjan i Kungséngen.

| stéllet bakade man den férsta Weedon i glasfiber -Weedo 18, en bat som sékert var inspirerad
av italienaren Renato Levis konstruktioner vid den har tiden, &ven om Herman Henriksson alltid
férnekade detta nar likheten papekades. | alla handelser kdnnetecknades baten av de breda
steglisterna dragna énda ut till akterspegeln, den uppdragna slaglinjen och den starkt fallande stéven.
Baten liknade faktiskt en plastpulka. Motorn var pa nytt Volvos 110-h&stare och det rackte till en fin
klasseger och en 5:e plats totalt i arets Roslagslopp. Man vann ocksa manga andra segrar i de allt
populdrare loppen i Norden.



Weedo 18 sattes senare i aven i serieproduktion, bade som sportbat och som kabinbat. En
batbyggare i Boras skoétte serietillverkningen, men det blev inte s& manga batar av projektet.

Desto storre blev framgangen foér nasta Weedo, -Weedo GT. Har hade teamet Ebbekke-Henriksson
en tydlig forlaga -den amerikanska sportbaten Glasspar F-100 men med den skillnaden att Weedo
GT:n hade en rejalt djup V-botten medan F-100 var patagligt platt. Den nya baten gjorde sensation,
kom 2:a totalt i Roslagsloppet, efter Ake Westerlund som kérde en Fjordling med dubbla Mercury 100
hk, Ebbekke och Henriksson hade bara 135 Volvo-hastar till sitt férfogande.

Ett tag funderade man pa att ocksé stélla upp i Getinglopet med den lilla, 4 meter langa baten. Men
man ndjde sig med att vinna varvioppet i Oregrund. Sékert klokt dven om Alands hav lag ovanligt stilla
den dagen.

Pa fyra Roslagslopps-starter hade nu Lennart Ebbekke inte kommit sdmre &n femma totalt, trots
Weedo-batarnas alltid svagare motorisering. Dessutom hade det blivit klassegrar varje ar.

Lennart Ebbekke ansags nu som den baste foraren i hela den har turistbatscirkusen.

Weedo GT blev ocksa en affarsmassig framgang. Sigurd Isacson kdpte tillverkningsratten och byggde
200 batar i sin fabrik i Bollnas.

Med facit i handen blev det den framsta komersiella framgang som konstruktérsteamet nadde.
Och annu hade batarna inte fatt namnet Smuggler.

Med det namnet kom de verkligt stora tavlingsframgangarna, men inte de affarsmassiga. Konstigt nog.



| sin civila skepnad saldes Weedo GT i flera versioner, for utombordare, fér Aquamatic, OMC:s drev
och faktiskt ocksa med Crescents mérkliga inudrev som hade dragande propeller och véxellada.

Men bést var utbordarversionen vilket ocksa visade sig i forsaljningssiffrorna. An i dag ar Weedo GT
en eftertraktad bat pa begagnatmarknaden.

Hosten 1965 ritar teamet en en ny bat, en Weedo som skall fa tillnamnet Smuggler, ett namn som
forpliktigade och vacker minnen fran Algot Niskas och Uno Ostermans dagar. Eller fran den
amerikanska férbudstiden.

Hareman Hannkssan aobh Lennart Ebbokbe J dev fivsra
sSmuggiern - L8 fetaren.

Som SAS-piloter hade killarna fran Kungséngen bra pejl pa allt som hande inom amerikansk boating -
att de var de férsta att tdvla med djupt V-bottnade batar var altsa ingen tillfallighet. Men nu tog man i
rejalt. Med den nya Smugglern dvertraffade man Bertrams klassiska bottenvinkel pa 24 grader,
samma som ocksa Jan Herman Linge anvande till Fjordlingen.

28 grader, steglister och en &nnu spetsigare och mer fallande stav an pa weedo 18 - nya Smuggler
sag inte ut som en plastpulka utan som ett spjut - det forsta av alla vi skulle fa se de féljande 10 aren.

Smugglerns debut sammanféll med att Roslagsloppet flyttades fran Saltsjobaden in till Stockholms
strém. Och med att tidningen Expressen och bensinbolaget BP gick in som huvudsponsorer.

En battre introduktion kunde man knappast tanka sig. Inte bara bat-tidningarna skrev om den
sensationella Smugglern som var pa vag att ta form i Kungséngen utan ocksa kvallstidningar och
kandistidningar - alla kittlade av det tuffa namnet pa farkosten.

Ocksa teamet uppmarksammades, pa kandisplats -Herman Henriksson blev nu "vackre Herman" i
spalterna.

Aven inom SAS uppmarksammades piloternas prestationer. | interntidningen Inside SAS skrevs det
flitigt om deras framfart.

Tva nya medlemmar sallade sig nu ocksa till Smuggler-teamet, SAS-kollegan Einar Tehler som man
tidigare tavlat mot, och industrimannen KG Knutsson.



Den nya Smugglern kom inte forvantningarna pa skam. | det forsta loppet, Saltsjéloppet utanfor
Saltsjobadeb tog man de fyra férstaplatserna med Ebbekke som segrare.

Lennart Ebbekkes egen Hej Hopp

Henriksson vann Nynasloppet. Och ungefar sa fortsatte det under tavlingssasongen.

Alla férvantade sig ocksa storslam i Roslagsloppet men dar blev Smugglern snuvad pa totalsegern av
monsterbaten Speedy Gonsales kord av Batnytts Sven Zettergren.

Einar Tehlers 135hk rackte inte riktigt mot "Svenne Zettis" 450hk starka Ford Holman Moody.
Men andraplatsen tog han. Flera andra prominenta tavlingsteam hade ocksa gatt éver till Smuggler.

Sigurd Isacson bestéllde sin egen version, férldngd 2 fot och féljatligen dépt till Weedo Smuggler 20.
Dessutom fick han motorbrunnen &ndrad fér dubbelmontage av Mercury 110hk.

Ockséa Alex och Per Jute satt nu i Smuggler efter att ha kdmpat duktigt i sin Cyklon med Scott-motor
anda sedan forsta Roslagsloppet.

Nya Smugglern visade ocksa upp sig utomlands. | Berlins 6-timmarslopp tog man en évertygande
klass-seger.

| Paris var var Ebbekke/Henrikssons tvaa totalt efter en Molinari-katta, trots ett fel pa styrningen som
tog 50 minuter att reparera. Men sedan gick det fort pa Seines upprérda vagor, dar pramtrafiken inte
var avlyst under tavlingen.

Ebbekke hade den snabbaste varvtiden.

Paris var det verkliga elddopet for Smugglern. Massor av batar havererade, oftast for att de var for
latta i den gropiga floden dar vagorna studsade mellan kajerna. Ocksa Smugglerteamet hadde |attat
sin bat genom att férse den med ett plywood-dack. Det misstaget upptécktes dock under traningen
och man barlastade féren med en 50 kilos sandséck.



Langdistanslopp pa vattenskidor var ocksa en populér gren de hér aren. Och till detta krdvdes det
snabba batar.

| Sigtuna 1966 stéllde bade Lennart Ebbekke och Herman Henriksson sig pa skidorna och 14t andra
kéra. Snabbast av dem var Ebbekke med Herman Henriksson som god tvaa i klassen. Andra som
deltog var Hakan Knutsson som Iat pappa KG styra.

Totalsegrare iblev den tidens framste vattenskidakare, Hans Résmer, bakom vinnarbaten i
Roslagsloppet, Speedy Gonsales. Den gamle vattenskidpionjaren Ragnar Frunk, da 70 ar, var ocksa
med.

Smuggler 18 hade fatt en kanonstart och nu skulle man rékna hem segrarna ocksa i form av reda
pengar.

Tillverkningsratten saldes till Monark Crescent som storordigt utlovade en serie pa 100 batar till
batsédsongen 1967 -med Volvo Penta 120 hk for att det inte skulle ga alltfor fort.

Men man kunde ocksa specialbestélla baten med 135hk.
20.750 riksdaler inklusive den tidens nagot blygsamma moms var forsaljningspriset.
Pa "Allt for Sjon" varvintern 1967 var Smugglern verkligt het.

Men den sélde inte. Kanske var priset for hogt eller kdparna for fa. Einar Tehler undrade om det
verkligen fanns 100 fartgalningar i det har landet.

Hans undran var befogad, det byggdes och saldes runt 30 batar i Monark Crescents regi.
&
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Sedan tréttnade man pa projektet och skankte formarna till Sportbatsklubben som sedan dess byggt
en hel del Smuggler.

| dag &r Smuggler 18 ett omtyckt renoveringsobjekt och med moderna motorer dnnu vassare, pa
gransen till farlig, 8n pa den tiden det begav sig.

Vintern 1966-67 hénde det stora saker i smedjan pa Tibble gard - Stor-smugglern var pa gang, en 28
fotare som egentligen var en uppblast Smuggler 18 fast propotionellt nagot smalare.

Nordens snabbaste bat skulle det visa sig -inte minst till den danska polisens fértvivian.

Ebbekke och Henriksson SS 28 No1 "Snakepit"

Den begick sin tavlingsdebut i Oresundsloppet och vann Overlagset.

Dagen efter infann sig en spekulant, en bulvan fér den danske smugglarkungen Alexander Blask och
"Snakepit" saldes for omkring 80.000:-

Blask som redan hade en liten armada av batar som hédmtade cigaretter och sprit i de dsttyska
hamnarna och sdlde med sa god fortjénst att han skrytsamt beréattade for alla, &ven for polisen att han
inte langre raknade sina pengar utan vagde dem.

Overmodet blev hans fall. Nagra veckor senare greps han av dansk polis som bl a hade fotobevis for
att Storsmugglern varit i Warnemunde och bunkrat kontraband. Ett foto visade den liggande vid kaj
framfor en Osttysk tullkryssare.

Ett annat att bevapnad &sttysk folkpolis 6vervakade ombordlastningen vilket man senare fornekade.
Eller tminstone pastod sig inte kdnna till.

Den férsta Storsmugglern hade alltsa blivit storsmugglare pa riktigt och antagligen hunnit med flera
turer bade till Stralsund och Warnemunde.

Med Storsmugglern tog en sadan tur bara en timme.

Men Blasks glédje blev kortvarig, han hamnade bakom las och bom och i bérjan av 80-talet hittades
han med en kniv i ryggen i en sopkontainer i Képenhamn.

Baten saldes senare pa auktion och blev pa nytt racerbat, kérd av Volmer Jensen.



Volmer Jensen SS 28 No1

Ocksa en anna dansk forare traktade efter en Storsmuggler, Anton Petersen.

Han var Danmarks baste forare och i brist pa inhemsk konkurrens tavlade han sé ofta i Sverige att han
blev medlem i en svensk klubb. Hosten 1967 kom han &ver en av de férsta Smuggler 28:orna och
anvénde hela vintern till att preparera den.

1067 startade hela 16 Smuggler i Roslagsloppet.

Extra uppmarksamhet fick bat nr 236, kérd av Gunvor Akerlind och navigerad av Susanne Géthberg -
tavlingens snyggaste ekipage tyckte Expressen i sin tjocka tavlingsbilaga och menade inte baten.

Den var dock valpreparerad infor loppet av fastmannen Ebbekke och Henriksson och de unga
damerna kunde verkligen kéra och navigera. Tyvarr fick man motorproblem och tvingades bryta pa ett
tidigt stadium.

Susannes navigationsforberedelser var kanske heller inte idealiska.
Nar hon kom hem efter en langflygning lat fastmannen Henriksson meddela:
"Jag har anmalt dig till Roslagsloppet nasta vecka".

1967 ars Roslagslopp var en verklig folkfest, man raknar med att ndrmare 200 000 s&g loppet fran
batar och strénder.

Den tunga annonseringen och en tjock Expressen-bilaga, dar férarna presenterades som vore de
popidoler, piskade upp intresset.

Dessutom kunde man visa upp en rad kandisar, med och utan bat-erfarenhet, som skulle delta:
Tumba, Lill-Babs,

Picko Troberg m fl -det var nagot helt annat &n an dagens kandislopp.
Sjalva tavlingen blev nastan underordnat intresse i den har kandishysterin.

Flera av proffs férarna uttryckte sig ogillande och menade att det sportsliga kom i klam, vilket inte det
minsta mérktes i kéndistidningarnas reportage fran segerfesten i Oregrund.

Det var viktigare att den begagnade bilhandlaren och playboyen Hasse Radefalk fanns déar &n att
segern gick till Sigge Isacson. Radefalk hade inte ens akt bat dit, han kom per MC.

Segerekipaget var Sigges fjolarsbat, den till 20 fot férlangda Smugglern.



Daremot hade han bytt motorer, till Evinrudes 115 hk och pa sa satt fatt &nnu fler hastar att gasa med.

Ovéerderlig hjalp hade han ocksa av Harald Woxe'n, en av de skickligaste navigatorerna i
Roslagsloppet.

Det blev ocksé klass-segrarfér Smuggler genom gamle speedwaystjarnan Eskil Andersson samt Bo
Oldenburg som annu inte borjat rita sina egna tavlingsbatar.

Det har var forsta totalsegern i Roslagsloppet for konstruktérsteamet Ebbekke-Henriksson.

Pa hosten var man i Paris igen for batslakten pa Seine.

Efter sex tuffa timmar gick Lennart Ebbekke i mal som klar tvaa. Det trodde alla men han blev diskad
for att han inte i tid ersatt den motorlucka han tappat i sjon. Den unge Italienaren Renato Molinari vann
i en katta som han konstruerat tillsammans med sin far. Dar foddes en blivande varldsstjarna inom
batsporten.

HAN KOM, HAN SAGS, HAN SEGRADE.

Anton Petersen hade anvant vintern val nere i Danmark och byggt ett valdigt fint ekipage pa 28-
fotsskrovet.

Dessutom hade han kommit dver ett verkligt kraftpeket -en bigblock Chevrolet V8 kopplad till ett
MerCruiser-drev.

Effekten mattes till 5ver400 hk.

Anton Petersens SS 28 1968



Nu var han redo att besegra svenskarna pa deras hemmavatten och helst da i varldens stdrsta
battavling -Roslgsloppet.

Men tuff konkurrens var att vanta, frdn andra Smuggler-ekipage, fran den nya Gilbert Yacht som
Gilbert Englund byggde néstgards i Kungsangen -Sveriges nya high tech-centrum fér snabba batar -
och fran servicechefen Christer Folin pa NKK som just fatt hem Mercurys nya "blueprintade" 125+ hk.
Dessutom visste man aldrig vad arets forre segerherre Sigurd Isacson hade att komma med, det
ryktades om en katamaran, inte om en modifiering av den férlangda Smugglern.

| véntan pa Roslagsloppet hdnde det en hel del annat pa tavlingsfronten. Mest spektakulart var
Stockholms Grand Prix i mitten av juli, upplagt efter samma recept som 6-timmars i Berlin och Paris
fast har tavlade man i 3 timmar i tva dagar. Det blev kattornas triumf, Renato Molinari segrade och
Carlo Rasini kom tvaa totalt. Men sedan var det Smuggler 18 pa prispallen genom Eskil Andersson.

En ny Smuggler hade ochsa premiar, 16- fotaren Lill-smuggler som tog hem klasseger genom SAS-
piloten Ragnar Norberg.

Sé var det da dags for den stora kraftmatningen -Roslagsloppet. Hela 139 ekipage kom till starten pa
Strémmen och det blev ett av de mest spénnande och tataste Roslagslopp som nagonsin korts.

Anton Petersen som stédslat Lennart Ebbekke att navigera fick seger. Men den satt langt inne.
Christer Folin var bara 16 sekunder efter och efter ytterligare 18 sekunder skar Eskil Anderssons
Smuggler mallinjen.

Eftersom starttiderna var olika tog det en hel timme innan den slutgiltiga prislistan kunde presenteras.

Det blev mycket publicitet kring Petersens hastkraftsstarka Storsmuggler, men Christer Folins och
Eskil Anderssons prestationer imponerade egentlige annu mer. Och det fortjanas att papekas att
Sigurd Isacsons segertid fran aret fore faktisk var battre an Petersens.

Nu kom han fyra med sin gamla forlangda Smuggler sa nagon katamaran blev det inte den har
gangen.

Ingen skugga éver Anton Petersen dock -han kom, han sags av den kanske stdrsta publik som nagot
svenskt idrottsevenemang dittils haft. Och han segrade.

Pa hosten var det dags for Paris 6-timmars och man véantade mycket av den nya Lillsmugglern som
gjort bra ifran sig i Stockholm.

Men pa Seine gick allt at helskotta. Alla fyra batarna brakade in i kajen pa ndra nog samma stélle och
Lennart Ebbekke fick sys med atta stygn. Nagot var allvarligt fel, batarna klarade inte de tvara
kurvorna utan lade sig pa babords fribord och rutschade okontrollerat in i kajkanten.

Det har beteendet hade man inte markt tidigare, varken vid utprovningen eller i Stockholm.

Nagot snopna och omilt behandlade atervande man hem for att rétta till konstruktionen. En annan
vinkel pa friborden akteréver blev botemediet.

Till Berlin i oktober var problemet I18st och nu gick det riktigt bra. Hakan Knutsson som hade sin pappa
KG som co-driver vann sin klass och det gjorde ocksa Tommy Lundin som kérde utbordarversionen
med en Eivinrude.

For Knutsson senior var det tavlingsdebut och han kérde faktiskt fortare &n sonen. Starkt av en 53-
aring.



1968 Var det ocksa dags att utveckla storsmugglern for civilt bruk -med kabin och med familjekomfort.

Smuggler SS 28 Cabin

En serie pa 20 batar byggdes i egen regi vid en fabrik vid Gashaga pa Liding6 av foretaget som nu
hette

Smuggler Boat Company.

BOAT
COMPANY AB

SWEDEN

Storsmugglern blev dock inte den framgang man hoppats pa. Képarna ville hellre ha utrymmen an
mojligheten att se skargarden i 40 knop.

En del gillade heller inte utseendet och atminstone en battidning havdade att baten med dess tunna
forskepp och nerdragna stav var farlig i handerna pa ovana forare. Dessutom tyckte man att bade
overbyggnaden och inredningen var hemsnickrade.

Men ett 15-tal batar bestélldes forsta aret. Senare tog Segmo-batar utanfér Uppsala hand om
tillverkningen och déar byggdes ett par hundra Smuggler i olika versioner fram till mitten av 90-talet.

Men ocksd i Norge byggdes Smuggler, dar anvandes 28-fotsskrovet bade till 28 Patrol och 28
Ambulance, senare aven till en serie batar som som bade Kuwaits och Borneos kustbevakningar
anvande for smugglarjakt.

Ocksa Luftfartsverket och svenska Flygvapnet kdpte Smuggler Patrol -for raddningsuppdrag.

Nya projekt vantade runt hérnet. Annu hade Ebbekke-Henriksson inte vunnit Roslagsloppet sjélva,
inte heller Getingloppet dven om Lennart Ebbekke navigerat fram segrarna vid bada tavlingarna.

Nu skulle den dar luckan i meritlistan atgardas.

Vintern 1968-69 bérjade en ny Smuggler ta form, en 21-fotare med alla erfarenheter inbyggda fran de
tidigare Smugglerbatarna. Forst ritades den civila versionen, en riktig turbat, runabout, for snabba
farder i skargarden.



Man skissade ocksa pa en kabin och en hardtopversion. Till "Allt fér Sjén" i Stockholm visades den
nya turbaten upp med en 6-cylind-ig Volvo Aquamatic pa 165 hk prissatt till 29 900 kr. Datidens
skargardsdoktor, Ullmark, bestélld.: en for tjanstebruk.

Utstallningsbaten byggdes i Norge av Strommen A/S, tidigare mest kénda for sina Trifoil-batar -
beskedliga trimaraner helt vasensskilda fran en Smuggler.

Samtidigt byggde man tva tavlingsskrov. Det ena levererades till Hakan Knutsson och férsags med
dubbla Volvo 6:or -rejélt trimmade. Det andra till Ebbekke/Henriksson som laddade &nnu vérre -med
den vassaste MerCruiser man kunde komma &ver och med racingdrev och powertrim som farthéjande
tillbehor. Effekte var hela 475 hk.

Batens utseende var det tuffaste man hittils sett, paminde lite om en Batman-bil. Dessutom var den
férsedd med spoilers i akterskeppet. Sétena var placerade i tandem och man samtalade via komradio.

Ebbekke/Henriksson SS 21 Old Smuggler 1969

Allt det har var nyheter innom svensk boatracing.

Mitt upp i utvecklingsarbetet drabbades Herman Henriksson av en personlig tragedi. Hans fastmo,
flygvardinnan Susanne Gdéthberg, var ombord pa den SAS DC-8 som stortade i havet utanfér Los
Angeles i januari 1969.

De skulle ha gift sig bara ndgon vecka senare.

Lordagen den 16 augusti var en vacker dag med nastan blankvatten i Stockholms skargard. Allt var
upplagt for en verklig fartfest -och det blev det ocksa med 6ver 200 000 askadare.

Ebbekke/Henriksson sopade banan med konkurrenterna och satte ett fartrekord som skulle sta sig i
manga ar.

Hela 56,61 knop i snitt pa végen till Oregrund och stundtals 1ag man pa 70 knop.

Med den farten 6vertraffade man Anton Petersens resultat fran féregdende ar med hela 10 knop.
Ocksa andra kérde fort i det fina vadret, framst da Sigurd Isacson med sin nya katamaran Flying
Flipper med dubbla Mercury 125 hk, dock utan en chans att na den bortflyende Smugglern.

Sigurd Isacson Flying Flipper 1969




Fér Hakan Knutsson och hans vassa Smuggler 21:a gick det samre, ena motorn lade av strax fore
V&ddo kanal.

Men fram till dess hdll han samma tempo som systerbaten.

o ]

Hakan Knutsson SS 21 1969

Nasta dag skulle delmal tva i projektet uppfyllas -segern i Getingloppet.

Har var utmaningarna storre for i startfaltet fanns offshore-varldsmastaren Don Aronow med sin 1000
hk starka "Cigarette".

Dessutom blaste det lite mer pa séndagen. Nu blev det ingen match, Aronows bat fick fel pa ett drev
och tvingades bryta liksom flera andra ekipage, bland dem Hakan Knutssons.

Batman-batens 50 knop i snitt réckte vél for den andra segern.
Det har var forsta gangen nagon tog hem dubbeln i varldens framsta batarrangemang.

Hakan Knutsson som tvingades bryta bada tavlingarna visade anda att han hade ett vinnarekipage -
vinst i bade Lidingdloppet och i Oslofjorden runt.

| den senare tavlingen besegrade han den forsta Storsmugglern, den som den danske smugglaren
kopte och som Volmer Jensen sedan ropade in pa auktion.

Nu nar de verkligt stora segrarna var bargade verkade utmaningarna,, atminstone pa tavlingsbanan,
vara dver for Ebbekke/Henriksson.

Lennart Ebbekke lamnade foretaget for att senare bli en av Sveriges framsta konstflygare pa sin fritid.
Tragiskt nog omkom han nar hans plan stortade 1986.

Herman Henriksson fortsatte utveklingsarbetet av Smuggler och konstruerade bla 24 dc, den kanske
populdraste Smugglern.

Skargardsdoktor Ullhammar bytte da till en 24dc

Herman Henriksson byggde &ven storre batar for yrkesméassig anvandning och i samarbete med
mariningengéren Hans Lindgren och KG Knutsson utvecklades bl a Smuggler 45 som koptes av
indiska kustbevakningen och av svenska marinen.



Smuggler 45 Patrol
Langt senare byggdes ocksad Smuggler 384 som blev férlagan till den svenska marinens stridsbat.

Men d& hade dven Herman Henriksson lamnat foretaget. | dag 4gs namnet Smuggler av Hans
Lindgren och de senaste aren har man aven férsokt gora comeback pa fritidsmarknaden, bl a med
Smuggler 8000 som visades pa "Allt fér Sjon" hérom aret.

Men det &r en annan historia. Markets stora ar var pa det sena 60-talet -pa tavlingsbanorna -och
nagon konkurrent till Princess, Fairline och Sunseeker blev Smuggler aldrig -trots det tuffare namnet.



